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B. POSTUP A SPOSOB SPRACOV ANIA
GDP

B.1. Doterajsi priebeh prac

B.1.1. Cast’ Al: Dopravny prieskum

Dopravny prieskum, zahriujuci prieskumy a rozbory a analyzu su¢asného stavu dopravnej
situacie, bol vychodiskom pre nadvézné &innosti v GDP. Cielom bolo stanovit a analyzovat
sucasny stav dopravy vo vztahu k demograficko-ekonomickym aktivitdm mesta a dopravnej
kostre mesta. Ciefom vlastného dopravného prieskumu bolo ziskanie informécii o
dopravnych pohyboch (obyvatefov a dopravnych prostriedkov), nakolko porovnanie
dopravnych pohybov s moZnostami dopravného systému mesta je uréujucim pre navrh
jednotlivych druhov doprav v meste.

Dokumentacia dopravného prieskumu obsahovala popis vysledkov vykonanych dopravnych
prieskumov a analyzu su€asného stavu dopravy mesta. Vysledky vykonanych dopravnych
prieskumov boli spracované pre nasledné ¢innosti, t.j. pre definiciu dopravnych problémov
mesta a na zaklade toho aj pre spracovanie konceptu GDP.

Vzhlfadom na rieSenie hlavného dopravného problému mesta, t.j. odfah&enie prietahov ciest
I/61 a 11/517 cez mesto vo vztahu k trase dialnice D1 cez mesto a napojenie mestského
dopravného systému na tato dialnicu, boli dopravné prieskumy orientované najma na tato
problematiku, t.j. na automobilovl a statick( dopravu.

Dokumentacia dopravného prieskumu sa v stlade so schvalenou metodikou prace zaoberala
vysledkami nasledovnych dopravnych prieskumov:

Smerovy prieskum automobilovej dopravy pomocou zapisu SPZ

Cielom tohto prieskumu bolo ziskat Udaje o dopravnom zataZeni, dennom priebehu
dopravy, skladbe dopravného prudu a smerovani dopravy v rieSenom uzemi.

Vystupom boli matice smerovania dopravy medzi dopravnymi okrskami v meste, ktoré boli
v spojeni s demograficko-ekonomickymi ukazovatelmi podkladom pre vypocet
dopravnych narokov a zaroven poskytli podklady pre kalibraciu modelu prepravnych
vztahov. V spojeni s programom pre zataZzenie dopravnej siete umoznili definovat mieru
vyuzitia dopravnej siete a boli podkladom pre navrh budovania dopravnej infrastruktury v
zvolenych Casovych etapach rozvoja mesta. Zaroven poskytli podklady pre organizéciu
dopravy v meste, systém oprav a udrzby komunikécii a optimalizaciu vedenia obchadzok
v meste pri do¢asnom vyluceni Usekov komunikacii z dopravnej prevadzky.

Krizovatkovy prieskum automobilovej dopravy

Ciefom tohto prieskumu bolo sledovanie pohybov vozidiel po krizovatke podfa jednotlivych
druhov dopravnych prostriedkov. Prieskum umoznil ziskat Gdaje o dopravnom zatazeni,
dennom priebehu dopravy, skladbe dopravného pridu a pohybov vozidiel v krizovatke.
Bol sucastou kontrolného dopravného prieskumu pre smerovy dopravny prieskum.

Profilovy prieskum automobilovej dopravy

Tento prieskum bol prieskumom kontrolnym, potrebnym z hlfadiska zistenia intenzity na
vybranom profile a jej porovnania s hodnotami smerového prieskumu, resp. prieskumu
krizovatiek. Vzhfadom k tomu, Ze krizovatkovy prieskum je zaroven kontrolnym
prieskumom smerového dopravného prieskumu, bol tento prieskum obmedzeny na
minimum.

Prieskum statickej dopravy

Tento prieskum bol dopliujucim prieskumom k ostathym prieskumom automobilovej
dopravy a zabezpeloval podklady pre navrh rieSenia hlavnych problémov statickej
dopravy v meste, ktoré spocivaju najma v limitovanych odstavnych plochach a parkovani
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vozidiel a znizovani vykonnosti dopravnych komunikécii parkovanim vozidiel priamo na
nich.

Prieskum hromadnej dopravy

Tento prieskum mal za ulohu ur€it intenzitu a dopyt po cestadch hromadnou dopravou na
zatazenych zastdvkach MHD, zastavkach a autobusovej stanici primestskej hromadnej
dopravy, resp. na Zelezni¢nej stanici.

Dopravné prieskumy pre GDP boli realizované pod dohladom pracovnikov AUREX-u
so ziakmi Strednej priemyselnej Skoly strojnickej a Strednej odbornej Skoly v PovaZskej
Bystrici (s pedagogickym dozorom uditelov) ako 16-hodinové v dvoch zmenach, ato dna
25. 6. 2002, ked bola vykonana nosna Cast prieskumov.

Vystupmi z dopravnych prieskumov automobilovej dopravy boli Gdaje o:
zatazeni vybranych usekov na komunikacnej kostre mesta (podfa dopravného vyznamu)
skladbe dopravného pradu
o ¢asovom priebehu dopravného zatazenia na jednotlivych dopravnych stanovistiach
0 smerovani dopravy na Uzemi mesta (vnatromestskd, zdrojova, cielova, tranzitna)

Profilové a krizovatkové prieskumy zachytavali :
intenzitu dopravy,
skladbu dopravného pradu
Casove rozloZenie dopravnej intenzity

*

Dopravno-sociologicky prieskum pre potreby GDP, ako aj UPN mesta sa uskuto¢nil v obdobi
medzi 10. a 20. 10. 2002 ako doplnkovy prieskum k dopravnému prieskumu, realizovanému
v juni 2002. Jeho cielom bolo doplinit Udaje o doprave a dopravnych pohyboch, obyvatelov.
Prieskum mal rozsahovo obmedzeny charakter, a to najmd v sudvislosti s finanénymi
moznostami. Dal$im obmedzenim bola ochota dopytovanych poskytnat potrebné tdaje.

Dopravno-sociologicky prieskum bol zabezpeCovany prostrednictvom scitaCov, ktori
navstevovali vybrané domécnosti (cca 1.200) a zistovali Udaje o pohyboch jednotlivych
Clenov tychto domacnosti. Sucasne zistovali aj Udaje sociologického charakteru celej
doméacnosti aj jej jednotlivych ¢&lenov. Struktira dopytov sociologického charakteru
zodpovedala vieobecne pouzivanej Struktire v tejto oblasti. Udaje dopravného charakteru
boli orientované tak, aby zabezpec€ovali udaje o pohyboch &lenov domacnosti, ¢o sa tyka
Ucelu, ciela dopravy, pouzitého dopravného prostriedku a ¢asu prepravy.

B.1.2. Cast’ A2: Dopravny systém mesta — analyza si  éasného stavu

Analyza su€asného stavu dopravnej situacie v meste PovaZzska Bystrica bola vykonana
v termine 30.6.2002 na zaklade Udajov z predchadzajuceho dopravného prieskumu, ato
v nasledovnom ¢leneni:

1. Z&kladna charakteristika dopravne;j situacie v meste

Mestské komunikacie

Porovnanie zatazenia a vykonnosti dopravnych komunikécii mesta
Cestna hromadna doprava

Zelezniéna doprava

Staticka doprava

PeSia a cyklisticka doprava

Zamery rozvoja dopravného systému mesta.

©NOORA WD
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B.1.3. Cast’ B: Matematicky model prepravnych vz tahov

Pre spracovanie a hodnotenie navrhu dopravného systému mesta bol vybrany sekvencny
agregovany matematicky model prepravnych narokov. Pre pdvodne Stvorstupriovy model
bolo spracované programové vybavenie pre oblast vypoc¢tu matice minimalnych tras, vypoctu
priestorovych prepravnych vztahov na zaklade gravitacného principu a pre priradovanie
dopravnych objemov na Useky dopravne;j siete.

Programové vybavenie pre matematicky model vychadzalo z principov p6vodného
4-stupfiového agregovaného sekvenéného modelu prepravnych narokov, ktory sa sklada
nasledovnych Casti:

1. Generovanie a atrahovanie dopravnych objemov,

2. Vypocet priestorovych prepravnych vztahov — gravitacny model,
3. Delba dopravnej prace,

4. Priradenie dopravnych objemov na Useky dopravnej siete.

Ako doplnok bol vykonany vypoc¢et matice minimélnych tras.

Pripraveny agregovany sekven&ny model prepravnych narokov pri pripravenych zékladnych
vstupnych ddajoch umoznil vypocitat a vyhodnotit velky pocet variantnych kombinacii
dopravnej siete a zdrojovych &i cielovych objemov dopravy.

Vstupné adaje pre zdrojové a cielové objemy dopravy boli pripravené pre sucasny stav
(2001-2002), pricom bolo komplikované najmé& zabezpe€enie vstupnych (ddajov
demograficko-ekonomického charakteru z dévodu chybajlcich udajov o zamestnanosti, ktoré
su navySe velmi premenlivé

Realizacia zékladnych vypoctov zahrfiovala pripravu zakladnych vstupnych uUdajov a
testovanie parametrov vstupujicich do modelovych vypodctov, ktoré boli vykonané v obdobi
do 30.6.2002.

B.1.4. Doplnok: Variantné rieSenie prie t'ahu cesty I/61 na Uzemi mesta
Povazska Bystrica

RozSirenie GDP bolo vyvolané potrebou preverenia variantného rieSenia vedenia prietahu
cesty /61 na uzemi mesta, nakolko trasa nového vedenia prietahu cesty 1/61 bola v ramci
spracovania DUR dialnice D1 navrhovana len invariantne.

Doplnok GDP navrhol a vyhodnotil 3 varianty vedenia trasy 1/61, a to:

|.  Uprava smerovania dopravy v priestore ulic M.R.Stefanika, Sladkovi¢ovej a Kpt. Nalepku
(s predizenim do krizovatky s Kukuginovou ul.) v 3 verziach a so sledovanim vedenia
Useku cesty 1/61 podla navrhu Dopravoprojektu, a.s. (DUR — Dialnica D1 Sverepec —
Vrtizer),

Il. odpojenie trasy cesty 1/61 pri krizovatke navrhovanej diafnice D1 so su¢asnou cestou
I/61 juzne od Povazskej Bystrice (prepojenie na trasu prelozky cesty 11/517 zachovava
navrh Dopravoprojektu) s pokraCovanim juhozapadne od JelSového a s napojenim na
Kukuéinovu ul.,

[ll. odpojenie trasy cesty 1/61 od Sladkovi€ovej ul. nad mestskym cintorinom s prechodom
ponad jelSové a popod vrch Hradiste na Kukucinovu ul. ado krizovatky Kukucinovej
a Sportovej ul.

Sucastou doplnku bolo aj urbanistické, dopravno-inZinierske a ekonomické vyhodnotenie
rieSenych variantov. V rdmci neho vySiel ako najvyhodnejsi

a) z ekonomického hladiska variant | (najdrahsi bol variant IIl),

b) z hladiska prepravnych néarokov (spotrebovany ¢as) variant Il (najnevyhodnejSi bol
Lnulovy* variant — su€asny stav,

¢) z hladiska negativneho vplyvu na Zivotné prostredie mesta variant Il (okrem Kukucinovej
ul. sa negativne vplyvy na mestskeé prostredie neprejavuja).
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Celkove z navrhu a hodnotenia jednotlivych variantov vyplynulo, Ze:

1. najvhodnejSim variantom je vzhfadom na nizku investiénd naro¢nost’ variant | a v rdmci
neho verzia 2 (napriek rozsahu vyvolanych asanacii na Nalepkovej ul.),

2. vyhodnost’ variantu 1l je limitovana vysokou investi€nou naro¢nostou — s variantom je
mozné uvazovat ako s vyhfadovym dopravnym koridorom,

3. variant Ill je sice investine menej narocny ako variant Il, ale jeho negativny vplyv na
Zivotné prostredie mesta ho radi az na 3.miesto

Doplnok bol ako su€ast prac na GDP spracovany k 30.6.2003.

Variantné rieSenie prietahu cesty 1/64
na Gzemi mesta Povazska Bystrica

Variantné rieSenie prietahu cesty 1/64
"7 naUzemi mesta Povazska Bystrica

Obr. B.1.4-1 Varianty prietahu cesty 1/61 na Uzemi mesta PovaZska Bystrica — variant |,
verziela?2
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B.1.5. Cast’ B: Koncept scenarov rozvoja dopravy
v meste Pov aZzska Bystrica

Koncept scenarov rozvoja dopravného systému pre mesto PovaZzskd Bystrica bol
spracovany k 31.5.2006".

Koncept scenérov rozvoja dopravného systému pre mesto Povazska Bystrica vychadzal
z podkladov spracovanych v ramci konceptu UPN mesta. V ramci neho boli spracované
2 varianty rozvoja dopravného systému mesta, a to na zaklade prognézy poctu obyvatelov a
rozvoja socio-ekonomickych aktivit.

Prvy variant, ktory bol oznafeny ako idedlny, predpokladal v navrhovom obdobi do
r. 2020 narast poctu obyvatefov mesta na 50.000 so zodpovedajucim rozvojom socio-
ekonomickych aktivit..

Druhy variant, ktory bol oznaceny ako realny, predpokladal v navrhovom obdobi do r. 2020
podla sucasnych tendencii mierny pokles poc¢tu obyvatelov na 41.740, Comu zodpovedal aj
predpoklad rozvoja socioekonomickych aktivit. Pre uvedeny variant bola navrhovana Uprava
dopravného systému s menSim rozsahom budovania dopravnych objektov.

Oba varianty boli z hladiska dopravnej situacie porovnané aj stzv. nulovym variantom
rozvoja dopravného systému pri navrhovanom demografickom a socio-ekonomickom rozvoji
mesta. Nulovy variant ponechaval dopravnu siet mesta v su€asnom stave bez mozZnosti
realizacie uvazovanych preloziek ciest I. a Il. triedy, ako aj dalSich uprav na komunikacnej
sieti mesta. Porovnanie umoznilo urcit kritické miesta v dopravhom systéme, kde bude
dochéadzat ku koliziam alebo zahlteniu dopravnej premavky.

V navrhu dopravného systému sa pre vSetky spomenuté varianty uvazovalo najma:

- s vybudovanim dialnice D1 na Uzemi mesta s realizaciou krizovatky ,Centrum“ a jej
pripojenim na cestu 11/517,

- s modernizaciou Zelezni¢nej trate €. 120 v spojeni s potrebnymi Gpravami trate a
prislusnych dopravnych zariadeni (stanice, zastavky a prevadzkové zabezpeclenie).

Scendr pre idedlny variant

Scenér pre idealny variant uvaZoval s idealnym demografickym rozvojom a vyraznou
Upravou komunikacnej kostry mesta. Zaroven uvazoval s narastom stupfia automobilizacie
na ciefovl hodnotu 1 : 2,0.

Scenér uvazoval s preloZkami ciest:

- 1/61od sucasnej Sladkovi¢ovej ulice v smerovani cez ulicu kpt. Nalepku, pod navrhovanou
dialnicou D1, Okruznou ulicou a nad Zilinskou ulicou, kde sa v priestore Technickych
sluzieb mesta pripaja na suCasnud cestu 1/61; su€astou rieSenia bolo vybudovanie
okruznej krizovatky v mieste stigasného krizovania ulic Stefanikovej a Kukuginovej,

- 1I/517 od premostenia Vahu na navrhovand okruzni krizovatku s pokracovanim
v spoloCnej trase s cestou 1/61 cez Sladkovi€ovu ulicu a novou trasou od salaSa Bystrican
juzne od OS Rozkvet na ulicu Slovenskych partizanov.

Cesty lll. triedy boli uvazované v sucasnych trasach.

DIhSie ¢asové obdobie medzi spracovanim predchadzajiucich ¢asti GDP a spracovanim konceptu scenarov
rozvoja dopravy bolo zapri¢inené nevyjasnenou situaciou oh/adne trasy dia/hice D1 na Uzemi mesta. V tomto
obdobi boli v ramci UPN mesta PovaZska Bystrica spracované 2 Zmeny a doplnky k dovtedy platnému UPN
SU Povazska Bystrica, z ktorych ,Zmeny a doplnky UPN SU PovaZskéa Bystrica - vedenie dia/hice D1 (variant
2a/l) uzemim mesta a nova bytova vystavba“ boli schvalené uznesenim MsZ v Povazskej Bystrici zo dria
10.12.2004 (zavazna ¢ast bola vyhlasena VZN ¢.36/2004 s G¢innostou od 10.1.2005).
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Scendr pre realny variant

Scenar pre realny variant uvaZoval s realnym demografickym rozvojom mesta a
len s nevyhnutnymi Upravami komunikacnej kostry. Zarovefl uvazZoval s niZz8im narastom
stupfia automobilizacie na cielovu hodnotu 1 : 2,5.

Scenér uvaZzoval s rovnakymi preloZzkami ciest 1/61 a II/517 ako v 1. variante, cesty lll. triedy
boli tiez uvaZzované v su€asnych trasach.

Scenér pre nulovy variant

Nulovy variant ponechaval dopravnu siet mesta v su¢asnom stave bez moznosti realizacie
preloZiek ciest I. a Il. triedy, ako aj dalSich Gprav na komunikac¢nej sieti mesta. Pri hodnoteni
zataZenia komunikacnej siete sa vychadzalo zo scitania cestnej dopravy na cestnej sieti SR,
spracovaného Slovenskou spravou ciest (SSC) k roku 2005, ako aj zmien vo velkosti a
smerovani dopravnych pradov podfa demografického a socio-ekonomického rozvoja
uvazovaného v koncepte UPN mesta. U&elom hodnotenia nulového variantu dopravnej
situacie bolo zistenie dopadu néarastu dopravného zataZenia na sucasnu dopravnu siet
a désledkov vyvolanych pretaZzenim dopravnej siete.

Komunika&na sief pre 2.variant
Mierka 1 : 35000

Komunikaéna siet pre 1.variant
Mierka 1 : 35000

Obr. B.1.5-1 Scenére komunikacénej siete pre 1. a 2. variant

AUREX, spol. s r.o. Bratislava, jin 2008 18



Generel dopravy mesta PovaZska Bystrica — navrh Postup a spbsob spracovania GDP

B.1.6. Doplnok: Posudenie prelozky cesty 161 vzh ~ Fadom na koncepciu
UPN mesta Povazska Bystrica

Posudenie prelozky cesty 1/61 bolo vyvolané zavereénym stanoviskom MZP SR k Sprave
0 hodnoteni vplyvov €innosti ,PreloZka cesty 1/61 v Useku dialnice D1 Sverepec — Vrtizer* na
Zivotné prostredie, a bolo zamerané najma na:

analyzu dopravnych intenzit na prietahu cesty 1/61 cez zastavané Uzemie PovaZskej

Bystrice,

analyzu dennych priebehov dopravnych zataZzeni a odvodenie maxim a priemernych

stavov v dennom rozdeleni,

posudenie rozdelenia dopravy medzi dialnicu D1 a cestu 1/61,

ideovy navrh mozného trasovania obchvatu cesty 1/61 mimo centralnu mestska oblast.

Pre spracovanie tejto ulohy boli mestom poskytnuté vysledky z monitorovania dopravnej
situacie na prietahu cesty 1/61 cez mesto PovaZzska Bystrica za obdobie 1. - 28.4.2007.

Posudenie preukazalo realnu moznost pretvorenia Starovej ul. v Gseku CMZ, dnes vyluéne
dopravno-tranzitnej komunikacie, na spolo¢ensko-dopravni komunikaciu vyuzivanu vyluéne
dopravnymi potrebami centra PovaZzskej Bystrice (mestsky bulvar).

Na zaklade predpokladany funkénych zmien na Stdrovej ulici budid moct byt vykonané
opatrenia na nasmerovanie prietahu cesty 1/61 zo smeru od Trencina cez krizovatku Stlrova
— Stefanikova (svetelne riadent prieseénu krizovatku) do Stefanikovej a néasledne cez
novovznikajucu velka okruznu krizovatku (sucast’ vystavby dialnice D1) do navrhovaného
obchvatu centra s prelozkou cesty 1/61. Posudenie preukazalo kapacitni dostato¢nost
krizovatky aj Stefanikovej ul. v normalnom dopravnom rezime pri plnej funkcii dialnice D1

Posudenie bolo ako sucast prac na GDP vykonané k 30.3.2007.

B.1.7. Koncept Generelu dopravy mesta Povazska Byst  rica

Koncept Generelu dopravy mesta PovaZzsk& Bystrica bol vypracovany v marci 2008 a so
zainteresovanymi organmi a organizaciami bol prerokovany dna 28.3.2008 na Mestskom
Urade v Povazskej Bystrici. Z 23 pozvanych subjektov sa prerokovania zuc€astnilo 11,
pisomné pripomienky v ramci pripomienkového konania zaslalo 13 subjektov.

Pripomienky ku konceptu Generelu dopravy mesta Povazsk& Bystrica (vratane pripomienok
a poziadaviek mesta Povazskd Bystrica) boli prerokované za uCasti obstaravatela
a spracovatela GDP dna 3.6.2008, nasledne vyhodnotené spracovatelom so stanovenim
sp6sobu zohladnenia v navrhu GDP.

Celkove bolo vyhodnotenych 51 pripomienok, z ktorych bolo v navrhu GDP zohfadnenych
40. Ostatné pripomienky neboli zohladnené po vzajomnej dohode obstaravatela
a spracovatelfa GDP.

B.1.8. Navrh Generelu dopravy mesta PovaZzska Bystri  ca

Navrh Generelu dopravy mesta PovaZzska Bystrica bol vypracovany na zéklade pripomienok
ku konceptu GD vjuni 2008 aso zainteresovanymi organmi a organizaciami, ako aj
so zastupcami obcianskych zdruzeni a ostatnej verejnosti bol prerokovany dria 28.6.2008
na Mestskom Urade v Povazskej Bystrici.

Zmeny v navrhu GD pozostavali najma z

vyhladovej preloZzky cesty 1/61 v trase velkd okruzn& krizovatka pod estakadou dialnice
D1 — Kukuc¢inova ul. — KrekaCov laz — Kunovec — suc¢asna cesta 1/61 juhozapadne od
dialni¢nej krizovatky Sverepec,

aprav cyklistickych tras v priestore CMZ v zaujme €o najmensieho poctu kolizii s cestnou
dopravou a doplnenia cyklistickej trasy pozdiZz potoka Domanizanka v trase CMZ — OS
SNP,
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doplnenia prilohovych schém o schému vodnej dopravy, v ktorej boli zohfadnene aj tzv.
pristavy malej plavby podla pozZiadavky Statnej plavebnej spravy.

Takto upraveny Generel dopravy mesta PovaZzska Bystrica bol odsuhlaseny na zasadnuti
Mestského zastupitelstva v Povazskej Bystrici diia 3.jula 2008 uznesenim €. 49/b/2008.

B.1.9. Cistopis navrhu Generelu dopravy mesta PovaZska Byst rica

Cistopis navrhu Generelu dopravy mesta PovaZska Bystrica bol pri zachovani povodnej
skladby navrhu GD upraveny uz len v grafickej ¢asti v stlade s Gpravami Gistopisu UPN
mesta PovaZzskd Bystrica, ktory bol schvéleny na tom istom zasadnuti Mestského
zastupitel'stva v PovaZzskej Bystrici dfia 3.jula 2008 uznesenim ¢&. 49/a/2008.

Zmeny sa vacsinou tykali aprav funkénych pléch aich navrhovanej etapizacie, z hlfadiska
dopravy doslo len k nepodstatnym detailnym Upravam ich smerového vedenia.
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