Generel dopravy mesta PovaZska Bystrica — navrh Zelezniéna doprava

H. ZELEZNICNA DOPRAVA

H.1. Zat'aZenie a vykonnos t' Zelezni énej dopravy

Zelezniéna doprava, zvlast o sa tyka néakladnej dopravy, je charakteristicka poklesom
prepravovanych objemov. Je to vidiet na nasledovnych Gdajoch o zatazeni ZelezniCnej trate
&. 120 v Useku Pachov — Zilina™:

Tab. H.1-1 ZataZenie Zelezni¢nej trate €.120
Tratovy Usek Smer Osobna Nakladna Spolu Stupen.
doprava doprava obsadenia
Puchov — Zilina P 38 42 80 0,41
GVD 1994/95 N 39 37 76 0,40
Plchov — Zilina P 33 32 65 0,38
GVD 2000/01 N 37 30 67 0,39

Dvojkolajna, elektrifikovana Zelezniénd trat ¢&.120 je sucastou medzinarodného
multimodalneho koridoru Va, vramci ktorého je pre tato trat v Useku Puchov — Zilina
projektovana Uprava tratovej rychlosti na 140 km.h™, resp. 160 km.h™, &o si bude vyZzadovat
Upravu smerovych pomerov medzistani¢nych usekov aj v staniciach (pozri nizsie).

Sucasny stav Zelezni¢nej trate €. 120 na Uzemi mesta Povazska Bystrica je nasledovny:

e medzistaniény Usek Puchov — PovaZzska Bystrica:
- smerové pomery: tratova rychlost 100 km.h™,
- Zelezni¢ny zvrSok: tvar R65 na betonovych podvaloch, osovéa vzdialenost kolaji 4,10 -
4,15 m (na zastavke Milochov 4,5 m s kratkym nastupistom),
* medzistani¢ny usek PovaZska Bystrica — PovaZzska Tepla:
- smerové pomery: smerové obliky vyhovuija rychlosti 85 - 90 km.h™,

- Zelezni¢ny zvrSok: tvar R65, na betonovych podvaloch, osova vzdialenost kolaji 4,0 -
5,74 m.

Napriek pomerne nizkemu vyuZzitiu Zelezni¢nej trate je Zelezni¢na doprava zdrojom vysokych
hladin hluénosti — az 75,27 dB(A) u zdroja, ¢o si bude vyZadovat vybudovanie ochrannych
proti hlukovych stien.

H.2. Uprava Zelezni énej trate

Vedenie trate, ochranné pasma a navrh vedenia novej trasy na navrhova rychlost’ 140-160
km.h™ je uvedené v nasledovnej schéme ,Zelezniéna doprava“.

Zo schémy vidiet, Ze zmeny vo vedeni trate €. 120 v priestore PovaZskej Bystrice nie su
rozsiahle. Z4sadnejSie zmeny su v priestore UO Horny Milochov (smerova Uprava trate,

budovanie vacsich technickych objektov — tunel pod kopcom Stavna, most cez VN Nosice), a
tiez v priestore MC Povazska Tepla (smerova Gprava trate).

Modernizacia Zelezni¢nej trate si vyZiada aj zmeny v sieti miestnych komunikécii (zruSenie
sucasnych uroviiovych cestnych prejazdov aich nahradenie mimouroviiovymi prejazdmi,
vybudovanie podchodov a nadchodov pre peSich a cyklistov a pod.). BliZSie je tento aspekt
modernizacie Zelezni¢nej trate popisany v kapitole G.5.

! Tabulka je prevzata z dopravnej casti Prieskumov a rozborov pre UPN mesta Povazska Bystrica, AUREX, s.r.0., 2002
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Sucasny usek Zelezni¢nej trate €. 120 od navrhovaného odklonenia na Zelezni€ny most popri
vodnej nadrzi az po juzni hranicu Gzemia mesta bude podra projektu zruseny. Navrh UPN
mesta Povazska Bystrica na jeho mieste uvazuje s vybudovanim cestnej komunikéacie
spajajucej Povazsku Bystricu s Pachovom (cez izemie Nosic). S takymto rieSenim pocita aj
Generel dopravy.

Technické opatrenia v savislosti s modernizaciou Zelezni¢nej trate budid mat za nasledok
zniZzenie hladiny hlu€nosti, na druhej strane vSak zvySenie prevadzkovej rychlosti a narast
dopravnej intenzity podla miery vyuZivania multimodalneho dopravného koridoru povedu k
narastu hladiny hlu¢nosti. Uvedené faktory vedu k potrebe realizacie protihlukovych stien,
resp. oplotenia pre zvySenie bezpecnosti prevadzky na Zelezni¢nej trati.

H.3. Uprava zelezni &nych stanic a zastavok

V ramci modernizacie Zelezni¢nej trate déjde aj k Uprave Zelezni¢nej stanice PovaZska
Bystrica, kde sa pri navrhovej tratovej rychlosti 140 km.h™* uvazuje s vybudovanim novych
nastupist a podchodu pre cestujucich, ako aj dalSich objektov technického charakteru.
Miniméalna potrebna dizka nastupista je 400 metrov.

V navrhu modernizacie Zelezni¢nej trate sa uvazuje aj so zruSenim sucasnej Zelezni¢nej
stanice PovaZzska Tepla a jej pretransformovanim na Zelezni€nu zastavku (z prevadzkovych
dévodov podla miery vyuZitia tejto stanice). Zastavka bude situovana v mieste sucasnej
stanice a v ramci jej prestavby sa uvaZuje najma s vybudovanim podchodu pre cestujucich.

Podfa projektu modernizacie Zelezni¢nej trate bude preloZzend aj Zelezni¢nd zastavka
v Milochove, a to do severnejSej polohy na zaklade navrhovanej zmeny trasy Zelezni¢nej
trate (prelozka smerom na Zelezni¢ny most cez VN Nosice).

H.4. Vzt'ah Zelezni €nej trate a miestnych komunikéacii

Krizovanie modernizovanej Zeleznitnej trate s miestnymi komunikaciami navrhuje UPN

mesta Povazskd Bystrica z hladiska jej vyznamu mimodrovriovo. S takouto koncepciou (v

stlade s doteraz spracovanou PD pre moderniziciu Zelezni¢nej trate) pocita aj Generel

dopravy a navrhuje:

+ rekonstrukciu miestnej komunikacie (cesta 111/517001) do Milochova s vybudovanim 2
novych mimourovriovych krizovani so Zelezni¢nou tratou,

« vyhladové vytvorenie novej zbernej komunikicie B3 na z4padnej strane arealu byvalych
PS s mimouroviiovym krizovanim Zelezni¢nej trate ¢.120 aj cesty do Milochova a
napojenim na ndbreznd komunikaciu B2,

« vyhladové mimoudrovniové krizovane vysSie uvedenej komunikacie B2 so Zelezni¢nou
vleckou do pristavu,

« vybudovanie mimouroviového cestného pristupu do rekreacnej oblasti Vibie (nadjazd
nad Zelezni¢nou tratou z obsluznej komunikacie v novej polyfunkénej vyrobno-obsluznej
zbne),

« zruSenie sucasného Uroviiového cestného prejazdu cez Zelezni¢nu trat a jeho nahradenie
pristupom zo zapadnej strany ZelezniCnej trate (s vyuZitim dopravného napojenia
rekreaCno-Sportovej zény Rybniky nadjazdom z priemyselného parku Povazska Tepld),

Rovnako uvaZuje aj s mimouroviovym krizovanim vle¢ky do pristavu s novo navrhovanym

cestnym prepojenim priestoru byvalych PovaZzskych strojarni na cestu [1/517. Navrhované
Upravy je potrebné posudit, resp. zohladnit v PD pre modernizaciu Zelezni¢nej trate.
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H.5. Vzt'ah Zelezni €nej trate a komunikacii pre peSich a cyklistov

Modernizacia Zelezni¢nej trate si vyZiada aj budovanie mimouroviiovych krizovani s hlavnymi
sucasnymi aj navrhovanymi peSimi tahmi na Uzemi mesta. S takymto rieSenim (v sulade
s doteraz spracovanou PD pre modernizaciu Zzeleznitnej trate) poc&ita aj UPN mesta
Povazské Bystrica a Generel dopravy, a v rdmci tejto zasady navrhuje:

» vybudovanie podchodu pre peSich pod Zelezni¢nou tratou v ramci prestavby Zeleznicnej
stanice Povazské Bystrica,

« vybudovanie peSieho podchodu pod Okruznou ul. a Zelezni¢nou tratou smerom do
rekrea¢no-Sportovej oblasti Vrbie,

« vybudovanie 2 podchodov pre pesich pod Zelezniénou tratou na uzemi MC PovaZskéa
Tepla, z toho jedného v ramci Zelezninej zastavky Povazska Tepla.

H.6. Vlec€koveé systémy

Navrh UPN mesta Povazska Bystrica uvazuje na zéklade vypracovanej Studie (pozri kapitolu
H. Vodna doprava) s umiestnenim pristavu na strane Zelezni¢nej stanice juzne od
sucasného premostenia Vahu, preto navrhuje aj zavle¢kovanie pristavu zo severného okraja
Zelezni€nej stanice PovaZska Bystrica.

Dizka navrhovaného vlegkového pripojenia na Zelezniénl stanicu je cca 400 metrov,
predpokladana diZka vlegky v pristave je cca 370 metrov. Upresnenie zavlegkovania pristavu
je mozné v néslednej projektovej dokumentéacii podla navrhu usporiadania Zelezni¢nej
stanice aj pristavu (najma v suvislosti s Gzemnou pripravou a vypracovanim podrobnejSej
projektovej dokumentacie pristavu). Pri projektovej dokumentécii Upravy Zelezni¢nej stanice
Povazska Bystrica v ramci modernizécie Zelezni¢nej trate je vSak na tento aspekt potrebné
prihliadat’.

Rovnako ako UPN mesta Povazska Bystrica pocita aj Generel dopravy s Giastoénym
zachovanim sucasného vleCkového systému v priestore arealu byvalych Povazskych
strojarni.

So zavle¢kovanim novo navrhovanych priemyselnych parkov nepoéita ani UPN mesta
PovaZskéa Bystrica, ani Generel dopravy.

H.7. Vysokorychlostna zelezni énatrat (VRT)

Navrh UPN mesta Povazska Bystrica uvazuje v zmysle ZaD UPN VUC Trenciansky kraj z r.
2004 aj s uzemnou rezervou pre vyhladovu trasu vysokorychlostnej Zelezni¢nej trate (VRT)
v severojuznom smere (prepojenie priestoru Katovic cez Zilinu na Bratislavu a Vieder s
navrhovou rychlostou min. 220 km.h-1).

Trasa, mierne upravena (bez podstatného vplyvu na pdévodny navrh trasy) vzhladom na
podrobnejsiu mierku UPD, prechadza na Gzemi Povazskej Bystrice cez mestské Casti
Milochov, Za Vahom, Sebestanové, PodvaZie a PovaZska Tepla s pokracovanim od
krizovatky Vrtizer subezZne s trasou dialnice.

VRT nema prepojenie na rieSené Uzemie (v Povazskej Bystrici sa vzhladom na charakter
VRT nepocita so stanicou) a v rieSenom Gzemi tak vytvara len negativny obmedzujuci prvok
(hluénost, daldi most cez Vah, oddelujuce Gcinky v severnej Casti Uzemia mesta). Dostava
sa do kolizie s vyhladovym navrhom priemyselného parku v priestore UO PovaZské
Podhradie a MC Sebestanova, kde v pripade sucasnej realizacie priemyselného parku aj
tejto trasy VRT bude potrebné jej vedenie na estakade ponad priemyselny park (ako sucast
mostu cez Vah).
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H.8. Kombinovana doprava

Zelezni¢na trat' &. 120 je zaroven aj tratou kombinovanej dopravy medzinarodného vyznamu
(AGTC — Medzinarodn& dohoda o sieti kombinovanej dopravy). Vzajomna poloha Zelezni¢nej
trate, cestnej siete a navrhovaného verejného nakladného pristavu umoZzZiuje medzi
Zelezni€nou stanicou a pristavom vytvorit vyznamny uzol kombinovanej dopravy — terminal
alebo logistické centrum.

Napojenie uzla na nadradeni cestnu siet je na diafniénd krizovatku Centrum v dizke cca
1.400 m. Jeho zavleCkovanie zo ZelezniCnej stanice predstavuje len nutnost vybudovania
cca 380 m vieckovej trate.

Pri pripadnej realizacii terminadlu kombinovanej dopravy (Zeleznica — cesta) pred
vybudovanim pristavu je uz potrebné zohladnit jeho nasledné prepojenie na pristav.
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