Generel dopravy mesta PovaZska Bystrica — navrh Cestna doprava

D. CESTNA DOPRAVA

Zakladom komunikaénej kostry mesta su prietahy ciest 1/61 a 11/517, doplnené v severnej
asti rieSeného Gzemia cestou 11/507. Cesta /61 v smere od Trenéina na Zilinu prechadza
mestom ulicami: Sladkovitovou, L Stdra a Zilinskou. Cesta 11/517 sa odpéja na severnej
strane Vahu od cesty 11/507, prechadza po moste cez Vah do centra mesta, kde pokracuje
ulicami: Stefanikovou a Ul. Slovenskych partizanov smerom na Rajec. Cesta 11/507 smeruje
od Puchova okrajom obci Orlové, Povazské Podhradie, Sebestanova a PodvaZzie smerom na
BytCu. Cesty I. a Il. triedy prechadzajuce mestom su uvazované v zmysle normy STN 73
6110 vo funk&nej triede B1. K tymto cestam sa pripajaju cesty lll. triedy, a to:

111/517001 — pripdja MC Milochov' na cestu 11/517 v priestore Stefanikovej ul. pred

ndjazdom na most cez Vah,

[11/061056 — pripdja UO Dolny a Horny MoStenec na cestu I/61 v priestore salaSa

Bystri€an pri vstupe do PovaZskej Bystrice,

[11/517002 — pripdja UO Podmanin na cestu 11/517 v priestore Zakvasova,

11/517003 — pripdja UO Zemiansky Kvasov na cestu II/517 v priestore ZakvaSova,

[11/517004 — pripdja UO Praznov na cestu 11/517 na juhovychodnom okraji zastavaného

Uzemia PovaZzskej Bystrice,

111/061057 — a 11/061059 — zabezpeduji miestnu dopravu v priestore MC Povazskéa Tepla,

[11/507028 — prechadza uzemim UO PovaZzské Podhradie,

111/507033 — pripaja uzemie MC Sebestanova na cestu 11/507, a

111/507066 — pripaja uzemie MC PodvaZie na cestu I1/507.

Cesty Il triedy maju lokalny charakter a zabezpecuji prepojenie MC PovaZskej Bystrice,
ako aj okolitych obci bez vyrazného dopravného zatazenia.

D.1. Uprava komunika é&nej siete

D.1.1. Zhodnotenie su¢asnej komunikacnej siete

Sucasna komunikaéna siet je zaloZena na konfigurécii terénu podla vedenia ciest I. a ll.
triedy Uzemim mesta.

Zakladom komunikaénej kostry mesta su prietahy ciest 1/61 a 11/517, doplnené v severnej
Zasti rieSeného Uzemia cestou 11/507. Cesta 1/61 v smere od Trenéina na Zilinu prechadza
mestom ulicami: Sladkovitova, L Stura a Zilinska. Cesta I1/517 sa odpaja na severnej strane
Vahu od cesty 11/507, prechddza po moste cez Vah do centra mesta, kde pokracuje
Stefanikovou ul. a ul. Slovenskych partizanov smerom na Rajec. Cesta 11/507 smeruje od
Pachova okrajom mestskych ¢asti Za Vahom (Orlové a Povazské Podhradie), Sebestanova
a PodvaZzie smerom na Byt€u. K uvedenym prietahom ciest I. a Il. triedy sa pripéjaju cesty Il
triedy, ktoré zabezpecuju pripojenie okolitych obci k mestu. Prietahy ciest I., Il. a lll. triedy su
v zmysle normy STN 73 6110 zaradené do funkénej triedy B.

Mimo uvedenych prietahov ciest cez GUzemie mesta su do funkCnej triedy B zaradené
nasledovné ulice:

Okruzna,

Kuzményho,

Lanska,

ulica okolo OS SNP.

Clenenie lzemia mesta Povazska Bystrica na mestské casti (MC) a urbanistické obvody (UO) je identické
s rieSenim UPN mesta

AUREX, spol. s r.o. Bratislava, jin 2008 22



Generel dopravy mesta PovaZska Bystrica — navrh Cestna doprava

Do najvyznamnejSich ulic funkénej triedy C (s moznostou vyhladového preradenia do
funkénej triedy B) je podla navrhu rozvoja v UPN mesta PovaZska Bystrica mozné zaradit
nasledovné ulice:

okruh okolo Strojarenskej stvrte: MladeZnicka ul., ul. Sportovcov a Kukug&inova ul.,

ulice v OS Rozkvet: Pristupova, M. Benku, Helenska a &ast ulice Ceskoslovenskej

armady.

Charakteristickym rysom komunikac¢ného systému mesta je, Ze sa nachadza vo velmi
Clenitom teréne, takZe realizacia pravidelného usporiadania komunikaénej kostry je velmi
tazka.

Popis a bilancia komunikacnej kostry mesta je spracovana v dopravnej ¢asti Prieskumov a

rozborov pre Uzemny plan mesta PovaZzska Bystrica’. Dizka komunikagnej siete v &leneni
podla funkénych tried je v su¢asnosti nasledovna:

Funké&na trieda Dizka (m)
Bl 10.554
B2 22.902
B3 16.074
C2 29.192
C3 62.473
D1 20,790

Grafické vyjadrenie stavu cestnej dopravy je znézornené v priloZzenej schéme ,Funkcéné
triedy komunikacnej siete mesta — st¢asny stav".

Krizovatky na komunikacnej sieti mesta

Doprava, ktora sa koncentruje na dopravnu siet mesta (funk¢né triedy B) zataZuje najviac 6
krizovatiek v meste. ZataZenie tychto krizovatiek podla su¢asného stavu bolo v ,Dopravnom
prieskume®. Popis tychto krizovatiek je uvedeny tieZ v dopravnej Casti prieskumov a rozborov
pre Uzemny plan mesta

a) NajvyznamnejSou dopravnou krizovatkou v meste je krizovatka prietahov ciest 1/61 a
[1/517. Je to Stvorramenna priesecna krizovatka, ktorej ramena su tvorené ulicami:

1. Sladkovicova,

2. Slovenskych partizanov,
3. L. Stdra,

4. M. R. Stefanika.

Vstupy su usporiadané tak, Ze kazdé rameno m& samostatny pruh pre kazdy smer.
Krizovatka je svetelne riadena.

b) Néaslednou krizovatkou je krizovatka cesty 11/517 (ul. M. R. Stefanika) s Kuku&inovou a
Hviezdoslavovou ulicou. Tuto krizovatku je potrebné pri realizacii chpat ako jeden
dopravny uzol s krizovatkou, ktort tvori odpojenie ul. M. R. Stefanika smerom na
Zelezniénu stanicu od cesty I1/517 (trojramenna krizovatka typu T). Krizovatka cesty 11/517
s Kukuc€inovou a Hviezdoslavovou ulicou je Stvorramennd prieseCnd, svetelne riadena
krizovatka s oznacenim ramien:

1. Kukucinova ulica,

2. cesta 11/517 (ul. M. R. Stefanika) — smer od cesty 1/61,
3. Hviezdoslavova ulica,

4. cesta l1/517 (ul. M. R. Stefanika) — smer od cesty 11/507.

2 AUREX, spol. s r.o. Bratislava, marec 2002
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Druhd krizovatka v dopravnom uzle je svetelne neriadend krizovatka s tromi ramenami
s nasledovnym oznacenim:

1. cesta I1/517 (ul. M. R. Stefanika) — smer od cesty 1/61,
2. cesta 11/517 — smer od cesty 11/507 (most cez Véah),
3. ul. M. R. Stefanika — smer na zelezni¢nu stanicu.

Na uvedenych ramenach sa zataZenie na Hviezdoslavovej ulici a ul. M. R. Stefanika —
smer na Zelezni€nu stanicu javi niz§im a dopravne menej vyznamnym. ZataZenie na tejto
krizovatke vzhladom na jej usporiadanie nie je natolko kritické, ako na krizovatke
Stefanikovej s Kukuéinovou ulicou. Na tejto krizovatke nebol, vzhladom na jej nizsi
vyznam, realizovany dopravny prieskum.

c) Vzhfadom na dopravné zatazenie je dalSou vyznamnou krizovatkou krizovatka cesty
[1/517 (ul. Slovenskych partizdnov) s Lanskou a Pristupovou ulicou. Jej vyznam spodiva v
tom, Ze zabezpecuje pripojenie OS Rozkvet a OS Lany (nepriamo aj OS SNP) na hlavnu
komunikaénu siet mesta. Je tak isto Stvorramennou priese€nou, svetelne riadenou
krizovatkou s nasledovnymi ramenami:

1. ul. Slovenskych partizanov — smer od 1/61,
2. Lanska ul.,

3. ul. Slovenskych partizanov — smer na Rajec,
4. Pristupova ul.

e) Krizovatka ciest 11/507 a 11/517 sa nachadza v severnej Casti rieSeného Uzemia medzi
Orlovym a priemyselnou &astou Povazského Podhradia. Z hlfadiska tried je to po
krizovatke ciest 1/61 a I1/517 najvyznamnejSia krizovatka na Uzemi mesta. Nakolko
krizovatka nelezZi v intenzivnhe zastavanom Gzemi, jej zataZzenie sa javi byt niZz8im ako u
predchadzajdcich krizovatiek. Je to svetelne riadena trojramennd kriZzovatka typu T, takZe
jej vykonnost' je vacSia ako u priese¢nych Stvorramennych krizovatiek. Oznacenie ramien
je nasledovné:

1. cesta II/507 — smer Puchov,
2. cesta I1/517 — smer cesta 1/61 (most),
3. cesta 11/507 — smer Bytca.

f) Poslednou z dopravne vyznamnejSich krizovatiek je krizovatka cesty II/517 s cestami
/5172 a 11/5173. Je to Stvorramenna priesend, svetelne neriadend krizovatka
s nasledovnym ozna&enim ramien:
1. cesta ll/517 — Ul. Slovenskych partizanov,
2. cesta lll/5173 — smer Zemiansky Kvasov,
3. cesta ll/517 — smer Rajec,
4. cesta lll/5172 — smer Podmanin.

Krizovatka sa javi menej zataZzenou ako vysSie uvedené krizovatky.

g) Dalsou krizovatkou s niz$im dopravnym zataZenim, na ktorej sa realizoval dopravny
prieskum, je krizovatka cesty 11/517 (ul. Slovenskych partizanov) a miestnej komunikacie,
pripdjajucej OS SNP (pri firme SATES). Je to trojramennd, svetelne neriadend krizovatka.

D.1.2. Popis usekov komunika¢nej siete pre navrhové obdobie

Upravy na komunika¢nej sieti ako aj navrh novych Gsekov vychadzaju z realizacie dialnice
D1. Trasa dialnice na Uzemi mesta prechadza od krizovatky ,Sverepec” na juhu rieSeného
zemia smerom na estakadu nad krizovatku ulic M. R. Stefanika a Kukuginovej. Dalej trasa
pokracuje po vychodnej strane Vazskeho kanala smerom ku krizovatke Vrtizer. Mestska siet
komunikacii je napojen& na diafnicu v troch bodoch s dalSim pripojenim krizovatkou Centrum
na prietah cesty 11/517.
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Spolu s budovanim diafnice je rieSena Uprava prietahu cesty 1/61, a to peazou zo
Sladkovicovej ul. cez Stefanikovu ul. do krizovatky ulic M. R. Stefanika a Kuku&inovej, kde je
navrhovana okruzna krizovatka. Trasa prelozky cesty /61 dalej pokracuje pod objektom
estakady dialnice na Okruzn( ulicu, z ktorej pokraduje v novej trase pozdiz Zelezniénej trate
a pri areali TSM sa pripaja na pévodnu trasu I/61.

Vedenie trasy 11/517 je navrhované od okruZznej krizovatky v subehu s cestou I/61na
Sladkovi€ovu ulicu. V priestore krizovatky ciest 1/61 a 111/06156 je cesta I1/517 navrhovana v
novej trase pod OS Rozkvet s pripojenim na pévodna cestu 11/517 (ul. Slovenskych
partizanov) pomocou malej okruznej krizovatky. Na ul. Slovenskych partizanov je pri CSPL
ESSO a pripojeni Lanskej ulice navrhovana dalSia mala okruzna krizovatka v ramci Uprav
komunikacnej siete v suvislosti s budovanim dialnice D1.

Vyhladovo pocita Generel dopravy s moZnostou odliSného trasovania cesty 1/61 v Useku
dialnicnéd krizovatka Sverepec — velkd okruznd krizovatka pod estakddou diafnice D1
(podrobnejsie v kapitole D.3.), ako aj s moznostou vybudovania vacsej okruznej krizovatky
na ul. Slovenskych partizanov pri CSPL ESSO, tak aby bolo mozné napojenie 5.vetvy —
pristupovej komunikdcie kategérie D1 kV.zakladnej Skole ak menSej uvaZovanej
polyfunk&nej zéne obcianskeho vybavenia a byvania (podrobnejSie v kapitole D.1.5.).

V suvislosti s budovanim diafnice je navrhovana Gprava cesty 1/61 od dialni¢nej krizovatky
Sverepec po krizovatku s cestou 111/06156 do UO Dolny a Horny MoStenec.

PreloZka cesty 1/61 z centralnej éasti mesta umoZriuje transformaciu ul. L. Stdra na mestsku
triedu kategorie C1, Co je v sulade s jej polohou, su€asnym i navrhovanym usporiadanim
okolitej zastavby.

DéleZité upravy komunikacnej siete mesta.

Navrh UPN uvaZuje v mestskej Gasti Zapad s celkovou revitalizaciou aredalu byvalych
Povazskych strojarni. V stlade s tym a s dopravnym riedenim UPN pocita Uzemny generel
dopravy s novym dopravnym napojenim arealu byvalych PovazZskych strojarni na nadradenu
cestnu siet’ podla rieSenia v rdmci projektu modernizécie Zelezni¢nej trate ¢. 120 (Reming
Consult, a.s.), a to mimourovriovym krizovanim zbernej komunikécie B2 do MC Milochov so
Zelezni¢nou tratou a realizaciou odboCky v triede B3 popri Vahu s jej pripojenim na cestu
[1/517 v mieste pripojenia privadzaca dialni¢nej krizovatky ,Povazskéa Bystrica - Centrum®.

Generel dopravy pocita v stlade s navrhom UPN aj s vyhladovym vytvorenim novej zbernej
komunikacie B3 na zapadnej strane areélu byvalych PS, s jej prevedenim severnou ¢astou
arealu, s mimouroviiovym krizovanim Zelezni¢nej trate €.120 aj cesty do Milochova a s
napojenim na navrhovani nébreznd komunikaciu B3 (v rédmci vyhladu pocita aj s
mimouroviiovym Kkrizovanim tejto zbernej komunikacie so Zelezni¢nou vle¢kou do pristavu).

Rovnako sa podfa UPN v navrhu uvaZzuje s vybudovanim komunikacie vedenej severne od
priestoru byvalych PS od cesty 111/5171 po druhej strane Zelezni¢nej trate do krizovatky cesty
[1/517 s pripojenim na dialniéna krizovatku Stred. Cielom tohto prepojenia je odklon tazkej
dopravy zo zastavaného Uzemia s jej priamym vedenim na dialnicu D1. Takto navrhované
prepojenie znamenda prediZenie prepravnej vzdialenosti o 3,48 km oproti vyhladovému
prepojeniu z navrhu UPN. Pri uvaZzovani 60 NA v dennej relacii obojsmerne a 220 dni v roku
je ro¢né navySenie 0 45.956 vozokm a 918.720,- Sk prepravnych nakladov pri cene 20,- Sk
za 1vozokm oproti vyhfadovému navrhu. Realizacia vyhladového prepojenia uz
v navrhovom obdobi UPN (do r. 2020) by umoZznila skratenie novo navrhovanych
komunikacii a zniZzenie negativneho dopadu dopravy na Zivotné prostredie.

V priestore MC Milochov v nadvaznosti na nov( trasu modernizovanej Zelezniénej trate
uvazuje navrh UPN s premiestnenim stcéasnej cesty 111/517001 do polohy terajSej zelezniénej
trate a s jej predizenim aZ do priestoru chatovej osady Cerov (a teda s prepojenim aZ do
Nosic a Puchova).

V' rozvojovom uzemi medzi vlastnym mestom a MC Povazska Tepla (lokalita IBV Lugky)
navrhuje Generel dopravy podla navrhu UPN nové komunikécie vo funkénej triede C2 a C3.
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Rovnako su navrhované komunikacie pre novo uvazovanu vystavbu v priestore UO Praznov
a Podmanin (MC Vychod).

Generel dopravy podla UPN navrhuje aj mal( okruznG krizovatku v mieste pripojenia cesty
[11/517002 do UO Podmanin a cesty 111/517003 do UO Zemiansky KvaSov na cestu 11/517.

Navrhovana je nova komunikacia funkcnej triedy C2 stbezna s cestou 11/517, ktora spaja
priestor OS SNP s lokalitou Surabovéa a nasledne s cestou 111/517004 do UO Praznov.

Generel dopravy podra UPN navrhuje nové napojenie tuzemia UO Orlové (Cast Potoky-
VieSky) z cesty 11/507 komunikaciou funk&nej triedy C3 v priestore Sportovo-rekreaéného
arealu Orlové s naslednym prepojenim na siet komunikécii v UO.

UPN navrhuje prepojit z cesty 1/61 navrhované rekreacno-Sportové arealy Vibie a Rybniky
komunikaciami funkénej triedy C2 nadjazdmi nad Zelezni¢nou tratou (v sulade s rieSenim
modernizacie Zelezni¢nej trate €. 120) a vyhladovo aj ich prepojenie 2 mostmi cez staré
koryto Vahu do priestoru Sihote. V priestore PovaZzskej Teplej slUZi toto prepojenie zaroven
ako pristup z cesty 1/61 do navrhovaného priemyselného parku Povazska Tepla a
zabezpeCuje aj dopravné napojenie ZelezniCnej zastavky. Tieto rieSenia zohladiuje aj
Generel dopravy mesta Povazska Bystrica.

Generel dopravy navrhuje v zmysle rieSenia UPN aj nové dopravné napojenie UO JelSové
(MC Zzapad) na nadradend cestni siet predizenim ul. E. M. Soltésovej miestnou
komunikaciou funkénej triedy C2 pozdiz novo navrhovanej IBV do priestoru Kunovca s
napojenim na cestu 1/61 juzne od dialni¢nej krizovatky Sverepec.

S dalsim dopravnym napojenim tohto UO v navrhovom obdobi uvazuje UPN aj Generel
dopravy vybudovanim spojnice SladkoviCovej ul. a ul. E. M. Soltésovej, vyhladovo aj s
dalSim prepojenim z krizovatky ciest 1/61 a prelozky 11/517 v smere k mestskému cintorinu.

S novymi miestnymi komunikéaciami v priestore dostavby OS Rozkvet poéita UPN aj Generel
dopravy vo funkénych triedach C2, C3, resp. D1.

Generel dopravy podfa UPN navrhuje aj prepojenie ul. Slovenskych partizanov (z okruznej
krizovatky na styku s preloZkou cesty 11/517) medzi aredlom NsP a OD TESCO na Lansku
ul., a to komunikéaciou funk&nej triedy B2.

Generel dopravy podfa UPN v navrhu uvaZzuje aj s moznostou vyhladového napojenia
priestoru Sihote komunikaciou vo funkénej triede B2 z dialni¢nej krizovatky Centrum.

Celkovéa dizka usekov podrla jednotlivych funkénych tried bude po realizacii navrhovanych
aprav v r. 2020 nasledovna:

Funk&na trieda Dizka (m)
Dialnica 8.106
B1 14.920
B2 32.577
B3 26.497
C1 933
Cc2 39.348
C3 67.194
D1 26.942

Grafické vyjadrenie navrhu cestnej dopravy je znazornené v priloZzenej schéme ,Funkéné
triedy komunikacnej siete mesta — navrh*.
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D.1.3. Popis usekov komunika¢nej siete pre vyhladové obdobie

Pre vyhladové obdobie (r. 2035) uvazuje Generel dopravy s rozSirenim komunikacnej siete
0 nové prepojenie medzi okruznou krizovatkou Stefanikovej a Kukuéinovej cez Nalepkovu
ulicu na Sladkovi¢ovu ulicu. Ide o novu polohu prelozky cesty 1/61 so zaradenim do funkénej
triedy B1. Uprava trasy 1/61 cez Nalepkovu ulicu znamena nasledné odlah&enie krizovatky
Stefanikovej a Starovej ulice (pri poste).

Vo vyhlade sa zarovef uvaZzuje s uzavretim okruhu okolo aredlu Povazskych strojarni a s
napojenim na cestu 111/517001 od Milochova s predlZzenim na komunikaciu navrhovani na
realizaciu vo funkcénej triede B3 uz do r. 2020 na opacnej strane Zelezni¢nej trate.

Ostatné komunikacie st uvazované ako obsluzné komunikacie funkénej triedy C v sulade
s ndvrhom UPN mesta PovaZska Bystrica.

Celkovéa dizka usekov podla jednotlivych funkénych tried bude po realizacii havrhovanych
Gprav v r. 2035 nasledovna:

Funkéna trieda Dizka (m)
Dialnica 8.106
Bl 16.497
B2 32.577
B3 27.310
C1 933
Cc2 41.959
C3 67.856
D1 26.942

Grafické vyjadrenie vyhlfadu cestnej dopravy je zndzornené v priloZzenej schéme ,Funkcéné
triedy komunikacnej siete mesta — vyhfad".

Tab. D.1.3-1 Narast dizok komunikaénej siete mesta podra funkénych tried v jednotlivych
¢asovych etapach (km)

Creda | Sty | 2020 | 2088 0ol 0 e
Dialnica 0,000 8,106 8,106 8,106 8,106
Bl 10,554 14,92 16,497 4,366 5,943
B2 22,902 32,677 32,577 9,775 9,675
B3 16,064 26,497 27,31 10,433 11,246
C1 0,000 0,933 0,933 0,933 0,933
C2 29,192 39,348 41,959 10,156 12,767
C3 62,473 67,194 67,856 4,721 5,383
D1 0,000 26,942 26,942 26,942 26,942
Spolu 141,185 216,617 222,18 75,432 80,995

D.1.4. Mestské okruhy

Pre organizaciu dopravy na miestnych komunikaciach navrhuje Generel dopravy v sUlade
s navrhom UPN mesta Povazska Bystrica dva mestské okruhy. Tieto okruhy su vzhlfadom na
okolitu zastavbu vedené po sucasnych komunikaciach a po navrhovanych prelozkach ciest
1/61 a 11/517.

Vnutorny okruh je vedeny ulicami: Okruznou ul., navrhovanym Gsekom prelozky cesty 1/61
pod estakadou dialnice D1, ul. M. R. Stefanika, ul. Slovenskych partizanov, usekom Lanskej
ul. s prepojenim na Kuzmanyho a Jansku ulicu. Vyhladovo je vedenie okruhu navrhované od
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okruznej krizovatky ulic Stefanikova a Kukug¢inova po Nalepkovej ul. na Sladkovicovu ul. a
nasledne na ulicu Slovenskych partizanov.

Stredny okruh je v severnej Casti vedeny v rovnakej trase ako vnutorny okruh, t. j. ulicami:
Okruznou ul.,, navrhovanym uUsekom prelozky cesty 1/61 pod estakadou diafnice D1,
Nalepkovou ul., Sladkovi¢ovou ul., navrhovanou prelozkou cesty 11/517 pod OS Rozkvet,
prepojenim na Lansku ulicu pri Sportovej hale, Kuzméanyho ul. a Janskou ul.

Ucelom vytvorenia oboch okruhov je zachytenie dopravy a jej rozdelenie k jednotlivym
ciefom tak, aby sa minimalizovala tranzitna doprava v centre mesta. Zabezpecenie funkcie
mestskych okruhov bude potrebné realizovat pomocou organizacie dopravy (preferencie
dopravného pohybu na mestskom okruhu).

Grafické vyjadrenie navrhovanych mestskych okruhov je znazornené v prilozenej schéme
.Mestské okruhy komunikacnej siete mesta“.

D.1.5. Uprava krizovatiek

Grafické vyjadrenie navrhu vybranych krizovatiek na zemi mesta je znazornené v priloZzenej
schéme ,Uprava vybranych krizovatiek komunikacnej siete”.

V navrhu komunikacénej siete mesta st v sulade s navrhom UPN mesta povazska Bystrica
uvazované nasledné Upravy (v sk. voz/24h):

D.1.5.1. Dialni¢na krizovatka — Sverepec

Mimourovriova krizovatka dialnice D1 s cestou 1/61, zabezpedujuca pristup z dialnice do
mesta z juhu. Je suastou budovania dialnice D1.

D.1.5.2. Krizovatka ulic Stefanikovej a Kukuéinovej — uzol 210
V sucasnosti je to svetelne riadena priese¢na krizovatka.

V slvislosti s navrhom prelozky 1/61 sa stava najvyzhnamnejSou a silne zataZenou
krizovatkou v meste. Vzhlfadom na pocet ramien, vstupujucich do krizovatky je navrhovana
ako okruzna krizovatka.

Tab. D.1.5.2-1 Modelové zatazenie krizovatky

z/do 202 199 211 226 185 Spolu
202 0 0 0 4.399 5.960 10.359
199 421 0 0 0 0 421
211 0 0 0 468 0 468
226 3761 0 62 0 0 3.823
185 5710 0 0 0 0 5.710
Spolu 4182 0 62 4.867 5.960 20.781
210 185 prelozka cesty 1/61
210 199 pesie prepojenie
210 202 Stefanikova ul. - most
210 211 Kukuéinova ul.
210 226 Stefanikova ul. - centrum
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D.1.5.3.

V sucasnosti je to Stvorramenna priese¢na svetelne riadena krizovatka. Navrhovana je
v sulade s rieSenim PD pre stavbu diafnice D1 ako mal& okruzna krizovatka.

Krizovatka ulic Lanskej a Slovenskych partizanov — uzol 245

Vzhfadom na poziadavku mesta Povazskad Bystrica uvaZzuje Generel dopravy s jej
vyhfadovou prestavbou na vacSiu okruznu krizovatku, tak aby umoZnila napojenie
5. rovnocennej vrstvy — pristupovej komunikacie kategorie D1 k V. zakladnej Skole
a k menSej uvazovanej polyfunkénej zéne obcianskeho vybavenia a byvania.

Sucasné napojenie ukludnenej komunikacie kategoérie D1 do Pristupovej ulice bude do¢asne
vyhovujice len do doby realizacie polyfunkénej zény obdianskeho vybavenia a byvania
v tomto priestore. T4 uZ bude jednoznacne vyzZzadovat koncepcné rieSenie, t.j. vybudovanie
vacsej okruznej krizovatky.

Tab. D.1.5.3-1 Modelové zatazenie krizovatky
z/do 242 50041 287 6013 Spolu
242 0 239 0 895 1.134
50041 1.507 0 63 2.388 3.958
287 0 28 0 2.536 2.564
6.013 41 834 2.309 0 3.184
Spolu 1.548 1.101 2.372 5.819 10.840
245 242 Lanska ul.
245 287 ul. Slovenskych partizanov - juh
245 6013 ul. Slovenskych partizanov - centrum
245 50041 Pristupova ul.
D.1.5.4. Krizovatka ulice Slovenskych partizanov a juznej prelozky cesty I1/517 —

uzol 362

V sUcasnosti ide o trojramennu stykovu krizovatku. V rdmci budovania juznej prelozky cesty
[1/517 je navrhovana ako maléa okruzna krizovatka s doplnenim juznej prelozky ako Stvrtej
vetvy tejto krizovatky.

D.1.5.5. Dialni¢né krizovatka Centrum — uzol 510

Navrhovand mimodroviiova krizovatka zabezpeluje prepojenie dialnice do centra mesta
s napojenim na prietah cesty 11/517. Jej budovanie je sucastou vystavby dialnice D1.

Tab. D.1.5.5-1 Modelové zataZenie krizovatky
z/do 60107 514 5510 Spolu
60107 0 2.263 5.593 7.856
514 1.688 0 5.332 7.020
5510 5.118 4.981 0 10.099
Spolu 6.806 7.244 10.925 24.975
60107 diafnica D1 - sever
514 diafnica D1 - juh
5510 pripojenie cesty 11/517
D.1.5.6. Krizovatka ciest 11/507 a 11/517

V suc€asnosti je to trojramenna stykova svetelne riadena krizovatka. V navrhu zostava
svetelne riadenou krizovatkou s moznostou Upravy signalneho planu podfa smerovania a
intenzity dopravnych pradov v navrhovom obdobi.
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D.1.5.7. Krizovatka pripojky z diafnice (Centrum) na cestu 11/517 — uzol 170

V sucasnosti je to trojramenna stykova krizovatka s vedlajSou komunikéciou zabezpecujucou
obsluhu priestoru severne od ZelezniCnej trate. Pripojenim privadzac¢a z krizovatky Centrum
na cestu 11/517 dochadza v tomto priestore ku kvalitativnej zmene krizovatky s narastom
intenzity dopravy. Vzhfadom na vySkové usporiadanie je navrhovana ako svetelne riadena.

Tab. D.1.5.7-1 Modelové zataZenie krizovatky

z/do 153 174 5510 Spolu
153 0 3.419 1.837 5.256
174 2.728 0 8.262 10.990
5510 2.197 8.728 0 10.925
Spolu 4.925 12.147 10.099 27.171
170 153 cesta llI/517 - most
170 174 cesta II/517 - centrum
170 5510 pripojenie na dialnicu D1
D.1.5.8. Krizovatka Kuzmanyho ulice a prepojenia na Lansku ulicu — uzol 238

V sucasnosti je to trojramennd stykova krizovatka. Vzhfadom na navrhovanu zmenu funkcie
Sturovej ul. je uvaZzovana s vysSim dopravnym zataZenim z cesty 1/61 smerom od Ziliny. V
navrhu je tato krizovatka uvazovana ako svetelne riadena.

Tab. D.1.5.8-1 Modelové zatazenie krizovatky

z/do 244 229 242 Spolu

244 0 4.105 0 4.105

229 1.799 0 750 2.549

242 0 1.417 0 1.417
1.799 5.522 750 8.071

244 Kuzmanyho ul.

229 Janska ul.

242 prepojenie na ul. Slov. Partizanov

D.1.5.9. Krizovatka Janskej ulice a Moyzesovej ulice — uzol 225

V sucasnosti je to trojramennd stykova krizovatka, pri€om priestorové usporiadanie zniZuje
jej priehfadnost na vstupe z Moyzesovej ulice. Vzhfadom na navrhovand zmenu funkcie
Starovej ul. je uvazovana s vySSim dopravnym zataZenim z cesty 1/61 smerom od Ziliny.

V navrhu je tato krizovatka uvaZovand ako svetelne riadend. Usporiadanie okolitého
priestoru umoZznuje vytvorenie 2 samostatnych vstupov do krizovatky z Moyzesovej ulice
(Sirka cestnej parcely je cca 20 m). Rameno je mozZné usporiadat s 2 vstupnymi pruhmi
a 1 vystupnym pruhom so Sirkou pruhu 3,5 metra. Rovhako je moZné usporiadat vstupy na
Janskej ulici. V podrobnom rieSeni krizovatky je potrebné umoznit vstup na prilahlé
parkovisko na opacnej strane (pri budove Slovenskej sporitefne).

Tab. D.1.5.9-1 Modelové zatazenie krizovatky

z/do 208 229 204 Spolu

208 0 1.330 0 1.330

229 3.837 0 1.685 5.522

204 0 1.219 0 1.219
3.837 2.549 1.685 8.071

208 Moyzesova ul.

229 Janska ul. - juh

204 Janska ul. - juh
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D.1.5.10.

Krizovatka vznikne vybudovanim prelozky cesty 1/61 po Okruznej ulici. Je navrhovana ako
trojramenna stykova svetelne riadend krizovatka s moznostou obmedzenia pravej odbocky z
Janskej ul. na preloZzku cesty 1/61.

Krizovatka prelozky cesty 1/61 s Janskou ulicou — uzol 204

Tab. D.1.5.10-1 Modelové zataZenie krizovatky

z/do 188 225 5194 Spolu
188 0 1.219 6.064 7.283
225 1.685 0 0 1.685
5194 4.684 0 0 4.684
6.369 1.219 6.064 13.652
186 Okruzna ul.
225 Janska ul.
5194 prelozka cesty 1/61 - vychod

D.1.5.11. Dialni¢né krizovatka — Vrtizer

Mimourovriova krizovatka dialnice D1 s cestou 1/61, zabezpecujuca prepojenie dialnice do
mesta zo severu. Je sucastou budovania dialnice D1.

D.1.5.12.

Krizovatka vznikne realizaciou juznej preloZzky cesty 11/517 pri pripojeni na cestu I/61.
Krizovatka je navrhovana ako priese¢na Stvorramenna, svetelne riadena.

Krizovatka cesty 1/61 a juznej prelozky cesty 11/517 — uzol 511

Tab. D.1.5.12-1 Modelové zatazenie krizovatky

z/do 353 512 514 501 Spolu

353 0 0 1.053 0 1.053

512 0 0 3.257 0 3.257

514 1.070 2.627 0 0 3.697

501 0 0 0 0 0
1.070 2.627 4.310 0 8.007

353 cesta /61 - mesto

512 preloZka cesty 11/517

514 cesta 1/61 - Sverepec

501 smer JelSové

D.1.5.13.

Krizovatka vznika pri realizacii prelozky cesty 1/61 na Okruznu ulicu. Je to trojramenna
stykova krizovatka s ostrym uhlom medzi Sturovou ulicou a prelozkou cesty 1/61.
Navrhované svetelné riadenie krizovatky prispeje najma k zvySeniu bezpecénosti premavky.

Odpojenie prelozky cesty 1/61 od Starovej ulice — uzol 5194

Tab. D.1.5.13-1 Modelové zatazenie krizovatky

z/do 194 204 6003 Spolu
194 0 0 4,134 4,134
204 0 0 6.064 6.064
6003 1.404 4.684 0 6.088
Spolu 1.404 4.684 10.198 16.286
194 Starova ul. - mesto
204 preloZka cesty 1/61
6063 Starova ul. - vychod
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D.1.5.14. Krizovatka ulice Slovenskych partizanov a cesty 111/517003 na Zemiansky

Kvasov — uzol 418

Sucasna Stvorramenna priesecna krizovatka je navrhovana ako mala okruzna krizovatka. V
zmysle metodiky navrhovania okruznych krizovatiek je jej hlavnym zameranim inicializacia

prechodu z extravildnovej premavky na intravilanovu.

Tab. D.1.5.14-1 Modelové zatazenie krizovatky

D.1.5.15.

z/do 411 415 419 50007 | Spolu
411 0 0 13 6 19
415 0 0 2641 1200 3841
419 3 2035 0 45 2083
50007 8 1379 51 0 1438
Spolu 11 2035 2654 1251 7381
411 cesta [11/517002
415 Ul. Slovenskych partizanov
419 cesta 111/517003
50007 cesta 11/517 juh

Krizovatka ulic Lanskej a Kuzméanyho — uzol 255

Sucasna trojramenna stykova krizovatka s ostrym uhlom je navrhovana ako mald okruzna
krizovatka. Jej uCelom je zvySenie bezpecnosti premavky a umozZnenia vjazdu z prifahlej
hromadnej gardZe navrhovanej v UPN mesta Povazsk4 Bystrica.

Tab. D.1.5.15-1 Modelové zatazenie krizovatky

z/do 251 257 244 Spolu
251 0 172 0 172
257 384 0 4105 4489
244 0 1799 0 1799
Spolu 384 1971 4105 6460
251 Lanska ul. — smer na ul. Slovenskych partizanov
257 Lanska ul.
244 Kuzmanyho ul.

D.1.5.16.

V navrhu je krizovatka rovnako uvaZzovana ako svetelne riadena krizovatka. Vybudovanim
prelozky cesty 1/61 do severnejSej polohy dochadza k zmene smerovania a intenzite
dopravnych pradov v krizovatke a k zvySeniu je priepustnosti.

Krizovatka ulic Stefanikovej a Starovej (pri Poste 1) — uzol 232

Vo vyhlade je mozné v pripade preukdzanej potreby uvazovat s Upravou krizovatky na
mimouroviiovl. Podfa smerovania dopravnych pradov spociva Uprava krizovatky na
mimouroviiovd v mimouroviiovom vedeni hlavného priameho dopravného pradu, ktorym
bude po vybudovani preloZky cesty 1/61 do okruznej krizovatky a prebudovani Sturovej ulice
na funkénd triedu C1 prepojenie ul. M. R. Stefanika a ul. Slovenskych partizanov.

Opodstatnenost budovania mimourovriovej krizovatky bude potrebné preukédzat osobitnym
dopravnym prieskumom zataZenia krizovatky po uvedeni dialnice D1 do prevadzky, v Studii
realizovatelnosti preukazat jednak moznost realizacie krizovatky s najazdmi v stiesnenych
pomeroch ul. M. R. Stefanika, porovnat najma naklady na vystavbu s prinosmi (vyhodnotenie
nakladov na preloZzky inzZinierskych sieti) a vyhodnotit aj jej dopady na Zivotné a obytné
prostredie okolia. Zaroveri bude potrebné porovnat néklady a prinosy vybudovania takejto
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mimouroviovej krizovatky s vybudovanim novej trasy cesty 1/61 z Kuku&inovej ul. po
dialni¢nu krizovatku Sverepec.

Predpokladané zataZenie krizovatky tranzitom po ceste 1/61 by vS8ak malo po uvedeni
dialnice D1 do prevadzky klesnut a tranzit z dialnice po ceste 11/517 v smere na Rajec by sa
mal organizacnymi opatreniami (dopravnym znacenim) odklonit cez krizovatku Sverepec na
preloZzku cesty 11/517 pod Rozkvetom.

Vzhfadom na snahu o postupné pretvaranie okolitého priestoru na plnohodnotnd centralnu
mestskd zonu s dominanciou spolo¢enskych aktivit a nemotorickych typov dopravy (pesi,
cyklisti, z motorovej dopravy iba zdrojova a cielova doprava), je vSak idea vybudovania
mimouroviovej krizovatky v tomto uzle v principe nevhodna.

Tab. D.1.5.16-1 Modelové zataZenie krizovatky

z/do 230 226 235 6013 Spolu
230 0 0 74 0 74
226 0 0 870 5.051 5.921
235 297 293 0 1.161 1.751
6013 0 3.737 117 0 3.854
Spolu 297 4.030 1.061 6.212 11.600
232 226 Stefanikova ul.
232 230 Stirova ul.
232 235 Sladkovicova ul.
232 6013 ul. Slovenskych partizanov
D.1.5.17. Krizovatka ulic Nalepkovej a Sladkovicovej

Qprava tejto krizovatky je viazana na vybudovanie prepojenia okruznej krizovatky
Stefanikovej a Kukucinovej ulice na Sladkovi¢ovu ulicu cez Nalepkovu ulicu.

D.2. Zat'aZzenie komunika €énej siete

D.2.1. Digitalizacia komunikacnej siete pre modelové vypocty

Digitalizacia komunikacnej siete je podkladom pre nasledné vypoclty zataZenia tejto siete.
Z&kladnym vystupom digitalizacie je matica minimalnych vzdialenosti, ktora udava
vzdialenosti medzi jednotlivymi uzlami komunika¢nej siete.

Program sa spusta aktivovanim suboru ,minvzdm.exe". Aktivaciou sa otvori pracovné okno s
poziadavkou stanovenia hranice centroidov a kordénov. Po zadani tejto hranice okno ponuka
nasledovné ¢€innosti (bez diakritiky):

1 — nacitanie vstupnych udajov

2 — vypocet matice min. vzdialenosti

3 — vektor postupnosti uzlov

4 — test spojenia uzlov

5 — dostupnost k zadanym uzlom siete

6 — matica min. vzdialenosti k centroidom a kordonom.

Volba:

Zadanim cisla pokracuje spracovanie uvedenych &innosti:
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1. Nacitanie vstupnych Udajov (zabezpedi naditanie vstupného suboru )

Tento subor ma tvar:

pocet Usekov siete,

popis jednotlivych Usekov siete v tvare

gislo pociatoéného bodu siete - &islo koncového Useku siete — dizka tseku — rychlost — smerovanie

Ukéazka Casti vstupného suboru pre su€asnu komunika¢nu siet mesta je nasledovna:

FNODE TNODE DLZKA |RYCHLOST| SMER

5 60103 512 80 0
50025 8 163 50 0
10 8 514 80 0
60024 18 100 50 0
24 60024 52 50 0
32 28 242 50 0
50026 36 106 50 0
50029 39 118 50 0
39 41 41 50 0
42 41 180 50 0
41 44 116 50 0
44 36 377 80 0
47 50019 182 60 0
50 49 172 50 0
56 53 68 50 0
56 55 25 50 0
51 60027 95 50 0
60 44 617 80 0
55 61 43 50 0
60027 63 60 50 0
57 64 184 40 0
49 64 275 50 0

V uvedenej tabulke znaci:
- FNODE

- TNODE

- DLZKA

- RYCHLOST
- SMER

— Cislo pociatoéného bodu Useku siete,
— Cislo koncového bodu Useku siete

— dizku useku v metroch
— hodnotu rychlosti na tseku v km/h
— smerovanie Useku (0 — obojsmerny, 1 — jednosmerny od

pociatoéného bodu ku koncovému, 2 — opacéne jednosmerny)

Cisla nad 50000 su centroidy a kordény. Grafické vyjadrenie oznadenia komunikagnej
siete mesta pre sucasny stav je v ,Schéme oznacenia Usekov komunikacnej siete mesta"“.
V tejto Casti program vytvori usporiadany subor bodov siete (podla velkosti ¢isla bodu) a
zékladnu maticu minimalnych vzdialenosti. Nasledné usporiadanie déat v dalSich stuboroch

je podfa suboru bodov siete.

2. Vypodet matice min. vzdialenosti (vytvori Uplnd maticu minimalnych vzdialenosti — pre

vSetky uzly siete)

V spracovani tejto matice sa pouziva Standardne nazov ,minmat.txt“. Pri spracovani inej
siete je matica prepisovana novym vypoctom. V pripade potreby zachovania matice, je
potrebné presunut’ subor matice minimélnych vzdialenosti na iné miesto. V spracovani
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matice sa st moZnosti vytvorenia matice v dizkovych (metre) alebo asovych (sekundy)
hodnotach.

D.2.2. Vypocet pre navrhové obdobie r.2020

Modelovy vypocet zataZzenia komunikacnej siete vychadza z digitalizacie komunikacnej siete
mesta navrhovanej pre obdobie roku 2020. Vypoc€et minimalnych vzdialenosti vstupuje do
nasledného vypoctu prepravnych vztahov spolu naslednym zadanim zdrojovych a ciefovych
objemov jednotlivych centroidov a kordonov.

Tab.D.2.2-1 Modelovy vypocet zataZzenia komunikaénej siete pre rok 2020

&islo uzla Generoyanie Atrahp\{anie &islo uzla Generoyanie Atrahp\{anie
zdroj ciel zdroj ciel
Pocet uzlov 40 Pocet uzlov 40
60001 385 5072 50029 405 391
60002 2135 1288 60030 463 447
60003 3065 1902 50033 419 203
50004 1140 220 60036 477 232
60005 1827 349 60040 3017 2183
50006 150 25 50041 1040 526
50007 48 10 60042 4205 2069
60008 1996 1969 50102 0 599
50009 0 0 50103 0 998
50010 0 0 70101 0 1445
50015 166 138 60100 3482 3054
60018 563 403 60101 5369 7553
50019 85 61 60102 2692 1616
50022 485 559 60103 1386 1262
60023 612 706 60104 1245 1069
60024 321 409 60105 213 200
50025 405 250 60106 10327 10000
50026 136 251 60107 10000 10000
60027 977 1805 60201 107 100
60028 134 143 60202 533 500

Naslednym vypoc&tom je priradenie dopravnych objemov (prepravnych vztahov) na jednotlivé
useky komunikaCnej siete mesta. Zaroven sa spracovava vypocet pre vybrané krizovatky
mesta s uréenim intenzity a smerovania dopravnych prudov kriZzovatke.

Udaje o dopravnych objemoch na uUsekoch komunikaénej siete st uvedené v priloZzenej
schéme ,Intenzita zatazenia komunikacnej siete pre navrhové obdobie 2020 a 2035".

D.2.3. Vypocet pre navrhové obdobie r. 2035

Modelovy vypocet zataZzenia komunikacnej siete vychadza z digitalizacie komunikacnej siete
mesta navrhovanej pre obdobie roku 2035. Hlavnou Upravou, ovplyviiujicou rozsah a
smerovanie dopravnych pradov, je realizacia prepojenia krizovatky Stefanikova-Kukuéinova
so Sladkovi¢ovou ulicou cez Nalepkovu ulicu. Vypocet minimalnych vzdialenosti vstupuje do
nasledného vypoctu prepravnych vztahov spolu s naslednym zadanim zdrojovych a
cielovych objemov jednotlivych centroidov a kordénov.
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Tab. D.2.3-1 Modelovy vypocet zatazenia komunikacnej siete pre rok 2035

&islo uzla Generoyanie Atrah.ov’anie &islo uzla Generoyanie Atrahp\{anie
zdroj ciel zdroj ciel
Pocet uzlov 40 Pocet uzlov 40
60001 655 8622 50029 689 665
60002 3630 2190 60030 787 760
60003 5211 3233 50033 712 345
50004 1938 374 60036 811 394
60005 3106 593 60040 5129 3711
50006 255 43 50041 1768 894
50007 82 17 60042 7149 3517
60008 3393 3347 50102 0 1018
50009 0 0 50103 0 1697
50010 0 0 70101 0 2457
50015 282 235 60100 5919 5192
60018 957 685 60101 9127 12840
50019 145 104 60102 4576 2747
50022 825 950 60103 2356 2145
60023 1040 1200 60104 2117 1817
60024 546 695 60105 362 340
50025 689 425 60106 17556 17000
50026 231 427 60107 17000 17000
60027 1661 3069 60201 182 170
60028 228 243 60202 906 850

Naslednym vypoctom je priradenie dopravnych objemov (prepravnych vztahov) na jednotlivé
useky komunikacnej siete mesta.

Udaje o dopravnych objemoch na Gsekoch komunikaénej siete st uvedené éiselne schéme
Jntenzita zatazenia komunikacénej siete pre navrhové obdobie 2020 a 2035".

Pre porovnanie st Gdaje o sucasnych dopravnych objemoch na usekoch komunikacnej siete
uvedené c¢iselne v schéme ,Intenzita zataZzenia komunikacnej siete — su¢asny stav".

D.2.4. Stanovenie typovych pripustnych intenzit

Porovnanie zataZzenia a vykonnosti dopravnych komunikécii v meste sledujeme na tych
komunikaciach, ktoré su najviac zatazené, a je u nich riziko vzniku kongescii a blokovania
dopravného pohybu.

Pre porovnanie zatazenia a vykonnosti dopravnych komunikacii vychadza postup z normy
miestnych komunikacii STN 7306110, a to ur¢enim hodndt pripustnych intenzit. Uvedena
norma prechadza v suc¢asnosti reviznym procesom, v ramci ktorého sa uvazuje s Upravou
stanovenia kapacit, €i pripustnych intenzit Usekov siete miestnych komunikacii.

Pre sucasny stav su vSetky dopravné komunikacie uvazované vo funkénej triede B a pre
vypocet pripustnych (navrhovych) intenzit I, sa pouzije vztah:

Ip=IZ *kk*ks*km*kb [2.1]
kde |, = zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného prudu v sk.v./h,
ke = sucinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky,
ks = sucCinitel Sirkového usporiadania,
kn = suc€initel manévrovania,

ky, = sUcinitel vplyvu velmi pomalych vozidiel.
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Hodnota zékladnej intenzity je uvazovana pre Stvorpruhové komunikécie funkénej triedy B a
pre rychlost 50 km/h v hodnote 2.350 sk.v./h na ceste 11/517 (pre podiel hdkladnych vozidiel
15 %) a na ceste 1/61 pre rychlost 60 km/h v hodnote 1800 sk.v./h (pre podiel nakladnych
vozidiel 20 %). Pre dvojpruhové komunikacie na cestach 11/507 a 11/517 je hodnota zékladnej
intenzity pre rychlost 50 km/h 1.150 sk.v./h (pre podiel ndkladnych vozidiel 15 %).

Hodnoty sucinitelov su volené nasledovne:

- k¢ = 0,55 pre svetelne riadené krizovatky,

- ks = 0,8 pre Stvorpruhové komunikacie a 0,75 pre dvojpruhové komunikacie,

- kmn=0,98 pre Stvorpruhové komunikacie a 0,9 pre dvojpruhové komunikacie,

-k, = 0,8 pre vietky typy komunikacii.

Stanovenie pripustnych intenzit na dopravnych komunikacidch a zataZenie tychto
komunikacii st uvedené v nasledovnych tabulkach:

Tab. D.2.4-1 Pripustné intenzity na dopravnych komunikaciach prietahov ciest izemim
mesta — intenzita dopravného pradu

,cv: islo Cislo cesty Pocet Zéklad.né sv};?eell;ej éirtg\?;ho KOEf' . Kggr;a\(;!hml Fl)r:ItFe)ﬁiT?;
Useku pruhov | intenzita krizovatky |usporiadania manévrovania vozidiel sk.v/h

92372 11/517 4 2350 0,55 0,8 0,98 0,8 811
93792 11/5171 2 1150 1 0,75 1 0,8 690
93791 11/5171 2 1150 1 0,75 0,9 0,8 621
92371 11/517 4 2350 0,55 0,8 0,98 0,8 811
90041 1/61 2 1150 0,55 0,75 0,9 0,8 342
92381 11/517 4 2350 0,55 0,8 0,98 0,8 811
92381 11/517 2 1150 1 0,75 1 0,8 690
90042 1/61 4 1800 0,55 0,8 1 0,8 634
92230 11/507 2 1150 0,55 0,75 1 0,8 380
92240 11/507 2 1150 0,55 0,75 1 0,8 380
92380 11/517 2 1150 1 0,75 1 0,8 690
90040 1/61 2 1150 1 0,75 1 0,8 690
90050 1/61 4 1800 1 0,8 1 0,8 1152
90050 1/61 2 1150 1 0,75 1 0,8 690

Typové pripustnej intenzity pre funkéné triedy miestnych komunikécii si uvaZované
nasledovne :

- Dvojpruhovéa komunikacia

Zakladna hodnota intenzity dopravného pradu 1.150 Sk voz./h (tab. B2 - STN 73 6110)
Pripustna intenzita 400 Sk voz./h

. Stvorpruhova komunikéacia
Zakladna hodnota intenzity dopravného pradu 2.350 Sk voz./h (tab. B4 - STN 73 6110)
Pripustna intenzita 800 Sk voz./h

Hodnoty pripustnych intenzit pre funkéné triedy obsluznych komunikacii su podla normy STN
73 6110 (tab. B9) nasledovné:

. C1 200 Sk voz./h
. C2 140 Sk voz./h
. C3 60 Sk voz./h

Tieto Udaje odpovedaju funkcii obsluznych komunikécii. Pri prekro€eni pripustnych intenzit
na tychto komunikaciach treba posudit ich zaradenie do funk&nych tried.
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D.2.5. Vyhodnotenie vykonnosti komunikacnej siete pre r. 2020

Vyhodnotenie vykonnosti komunikacnej siete mesta vychadza zo stanovenia typovych
pripustnych intenzit podla normy STN 736110 a vypo¢tu modelového zataZenia
komunikacnej siete pre navrhové obdobie. Rozdiel medzi pripustnou intenzitou dseku
komunikacie a zataZzenim tohto Useku v Spi¢kovej hodine udava rezervu alebo nedostatok vo
vykonnosti sledovanej komunikacie.

Spickova intenzita Useku komunikacie je uvazovana ako 7 % z celodenného zatazenia tohto
Useku. Na dopravny pruh je nasledne uvazovanych 55 % zo Spickového zataZenia Useku
komunikacie. Vyhodnotenie vykonnosti je uréené ako rozdiel medzi pripustnou intenzitou a
hodinovym zataZzenim dopravného pradu.

Nasledne su hodnoty rozdelené do troch skupin. Prvou skupinou je skupina s dostato¢nou
rezervou vo vykonnosti komunikacie (D), druhou skupinou je skupina s malou rezervou vo
vykonnosti (M) a tretou skupinou je skupina, kde Spickové zataZenie prekraCuje pripustnu
intenzitu. Hodnoty su spracované v DBF tabulke cs5_vyhodnotenie.

Vyhodnotenie je zaroveri spracované v grafickej schéme ,Vyhodnotenie vykonnosti
komunikacnej siete mesta — rok 2020".

Useky komunikacnej siete, kde modelové zatazenie prekracuje pripustnd intenzitu, su
nasledovné:

pripojenie dialni¢nej krizovatky Stred na cestu 11/517,

prepojenie medzi Kuzméanyho a Lanskou ulicou,

Ulica Slovenskych partizanov pozdiz sidliska SNP

Moyzesova ulica

Useky komunikaénej siete s malou rezervou pripustnej intenzity su nasledovné:

usek prietahu cesty 11/517 od diafninej krizovatky Centrum po krizovatku Kukucinovej
a Stefanikovej ul.,

od Okruznej ul. po Kukuéinovu ul.

Prekro€enie pripustnej intenzity na pripojeni dialni¢nej krizovatky Centrum na cestu 11/517 je
vyvolané skuto&nostou, Ze ide o hlavné pripojenie mesta na nadradend cestnu siet, a to aj
smerom na juh do vlastného mesta, aj smerom na sever na Orlové, Sebedtanovi a
PodvaZie. RieSenie tohto pretaZenia spoCiva vo vybudovani Stvorpruhovej komunikécie,
ktora by vyrazne zvysSila jej pripustnu intenzitu.

Pretazenie prepojenia medzi Kuzmanyho a Lanskou ulicou vyplyva z normy STN 73 6110.
Charakter okolitej zastavby umozfiuje aplikaciu pripustnej intenzity pre funkénu triedu B3.

Vysoké zataZenie ul. Slovenskych partizanov pozdiz OS SNP v modelovom rieSeni vyplyva z
pripojenia centroidu OS SNP na siet miestnych komunikacii.

Narast zatazenia Moyzesovej ulice vyplyva z Upravy a funkéného zaradenia Starovej ulice
Z funkénej triedy B1 na funkénud triedu C1 s obmedzenim jej vykonnosti. Tym prechadza
smerovanie dopravy od Ziliny smerom na juh &iastoéne cez Moyzesovu ulicu. Pri jej zaradeni
medzi obsluzné komunikacie dochadza k prekroCeniu pripustnej intenzity.
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D.3. Navrh opatreni na Upravu komunika €nej siete

Hlavnym opatrenim pre rozvoj komunika¢nej siete mesta je vybudovanie dialnice s
dialniénou krizovatkou Centrum. To umoZni presunutie tranzitnej dopravy v SirSich
suvislostiach mimo zastavané uzemie.

Realizacia krizovatky Centrum zmenSi prejazd zdrojovej a cielovej dopravy zastavanym
Uuzemim ale zvysi zataZenie centralnej osi mesta, tvorenej su¢asnym prietahom cesty 11/517.

Prelozka cesty 1/61 do severnejSej polohy odrahéi Starovu ulicu a umozni vytvorit z nej
mestsku triedu / bulvar s funkénym zaradenim C1 a s prevazujucou spolo¢enskou funkciou,
pricom dopravna funkcia bude potlacena na zdrojovu a ciefovd automobilovd dopravu pre
potreby centra mesta.

Nova trasa cesty 1/61 sa v dbsledku jej prevaZujlucej dopravnej funkcie predpoklada v polohe
pozdiZ Zelezniénej trate v priestore za suéasnymi rybnikmi Slovryb-u, a.s. Téato trasa bude
slazit regiondlnej tranzitnej doprave bez vztahov k centralnej mestskej oblasti. Zdkladnou a
rozhodujlicou krizovatkou na tejto trase cesty 1/61 je priese¢na krizovatka ulic Stefanikova —
Sladkoviéova — Slovenskych partizanov — Stirova, ktord je navrhovana ako 4-ramenna,
svetelne riadend, cestnd Urovhova krizovatka. Takato priestorova Uprava by mala kapacitne
vyhovovat az za hranicu navrhového obdobia, pretoZe organizdcia dopravy bude nastavena
tak, aby boli obmedzené tranzitné jazdy cez vnutorné centrum Povazskej Bystrice (najma
Sturova ul.).

Vybudovanie juznej prelozky cesty I1/517 znamend odklon tranzitnej dopravy zo smeru od
Tren¢ina na Rajec a juznu Cast mesta. Dopravny pristup na cestu II/517 v smere nha Rajec
bude od diafnice D1 organizovany najma cez dialniénud krizovatku Sverepec a nasledne po
obchvatovej komunikécii pod OS Rozkvet. VSetky popisované dopravné Upravy maju za ciel
vyrazné obmedzenie vietkych druhov tranzitnej dopravy cez centrum mesta, z ¢oho budu aj
vyplyvat vhodné podmienky pre Ziadané upokojenie dopravy na Starovej ul. a ul.
Slovenskych partizanov.

Navrh komunikaCnej siete mesta je doplneny novym prepojenim priestoru Povazskych

strojarni na cestu 11/517 a néasledne na dialniénu krizovatku Centrum. Jej hlavhym cielom je
odklon tazkej cestnej dopravy mimo zastavané obytné Gzemie.

Prehfad navrhovanych opatreni na Opravu komunikacnej siete mesta je znazorneny
v schéme ,Uprava funkéného zaradenia komunikacnej siete mesta“.

D.4. Ochranné pasma jednotlivych typov komunikaci i

Z hladiska zabezpelenia poZiadaviek ochrany cestnych komunikacii je pri investi¢nej
¢innosti v ich okoli potrebné reSpektovat nasledovné ochranné pasma:

« dialnica 100 m od osi prifahlej vozovky dialnice,
e cesta l. triedy 50 m od osi krajného jazdného péasu,
e cesta ll. triedy 25 m od osi krajného jazdného péasu,
» cesta lll. triedy 20 m od osi krajného jazdného pésu,
» mestska komunikécia v intravilane 6 m od okraja vozovky.
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