UPN mesta Povazska Bystrica - &istopis Doprava

J. DOPRAVA

Dopravny systém mesta Povazska Bystrica tvoria nasledovné dopravné subsystémy:

» cestna doprava
komunikac¢na siet,
staticka doprava,
dopravné zariadenia,
» Zelezni¢na doprava

- trat,

- stanice a zastavky,

- vlecky,
» vodné doprava,
« cyklisticka a peSia doprava.

J.1. Sirsie vz tahy

Mesto Povazska Bystrica sa hachadza na trase medzinarodného multimodalneho koridoru
Va., ktory v cestnej doprave predstavuje cesta 1/61 a hlavne budovana trasa dialnice D1* z
Bratislavy do Ziliny. V st¢asnej dobe je dialnica vybudovana po Sverepec. Vedenie dialnice
priestorom mesta je velmi obtiazne, ¢o je spbsobené Cdlenitostou terénu a rozsahom
zastavby mesta. Uzemim PovaZskej Bystrice prechadza trasa E75 (1/61)Zilina — PovaZskéa
Bystrica — Tren¢in — Trnava — Bratislava zaradené& do siete eurépskych ciest.

Mestom prechadza v smere juhozdpad — severovychod trasa cesty 1/61. V centre mesta tuto
cestu krizuje cesta 11/517, ktora sa odpaja v severnej Casti mesta od cesty 11/507 a pokracuje
cez mesto v juhovychodnom smere na Rajec. Cesta 11/507 prechadza severnou Castou
mesta zo zapadného smeru od Puchova a pokracuje severovychodnym smerom na BytCu po
druhej strane Vahu subeZne s cestou 1/61. Tieto cesty tvoria aj zakladni komunikacnu kostru
mesta. Uzemne odli¢ené mestské &asti (byvalé samostatné obce) st pripojené k organizmu
mesta PovaZska Bystrica cestami lll. triedy s ukongenim v jednotlivych MC, takZe tvoria
vlastne su¢asnu cestnu siet mesta.

Povazska Bystrica lezi na Zelezniénej trati &. 120 z Bratislavy do Ziliny, ktora je rovnako
sucastou medzinarodného multimodélneho koridoru €. Va. V zdmeroch rozvoja Zelezni¢nej
dopravy sa uvazuje s jej modernizaciou na parametre, ktoré si vyZzaduje medzinarodny
dopravny koridor. Modernizacia koridoru v Useku Bratislava — Zilina je uvaZovana v prvej
etape modernizacie, pricom v uaseku medzi Pdchovom a KoSicami sa uvaZuje so
zabezpe&enim maximalnej rychlosti 120 km.h s moZnostou zvy3enia podia miestnych
pomerov na rychlost 140 km.h™. Modernizéacia koridoru zahrfiuje aj modernizéaciu
Zelezni¢nych stanic a zastavok. V rieSenom priestore sa nachadzaju dve Zelezni¢né stanice,
a to Povazskéa Bystrica a PovaZska Tepla, a zastavka v Milochove.

Mesto lezi na rieke Vah, ktora je podla Dohody AGN oznadena ako narodna vodna cesta
E81 medzinarodného vyznamu triedy Va, resp. Vb. Budovanie Gseku Puchov — Zilina, v
ktorom sa nachadza PovaZzska Bystrica, je zaradené do 3. etapy s predpokladom zacatia
rekonStrukcie a vystavby plavebnych objektov po roku 2010. V rdmci budovania vodnej cesty
sa uvaZuje v PovaZzskej Bystrici s vybudovanim verejného nakladného pristavu.

Najblizsie letisko s moZnostou verejnej leteckej dopravy je Ziline (Horny Hri¢ov). Dostupnost
letiska v Hricove je cca 21 km. Vyhladovo uvaZuje s moznostou verejnej leteckej dopravy na
letisku v Trencine. Dostupnost letiska v Tren&ine cca 53 km. Tieto letiska su v KURS 2001
uvaZzované ako regionalne letiskA s moZnostou medzinarodnej dopravy. Dostupnost
medzinarodného letiska v Bratislave Ivanke je cca 160 km. Pri vyuZiti dialnice je Casova
dostupnost’ tohto letiska cca 1 hodina a 40 minat. V zameroch rozvoja sa nepocita s

! Ktorej schvélenu trasu UPN mesta PovaZska Bystrica pine reSpektuje.
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budovanim novych letisk, dostupnost leteckej dopravy z rieSeného priestoru sa teda
nezmeni.

Do hlavnych zamerov rozvoja dopravy patri v SirSich savislostiach modernizacia Zelezni¢nej
trate ¢. 120 a vybudovanie dialnice D1 medzi Bratislavou a Zilinou (prislichajlci tUsek v
priestore mesta je Sverepec — Vrtizer?). Oba zamery si v $tadiu zahajenia stavebnych prac.
V suvislosti s budovanim diafnice v priestore mesta sa navrhuju aj Upravy na cestnej sieti
v meste, a to najma prelozky ciest /61 a 11/517.

J.2. Cestna doprava

Zakladom komunikaénej kostry mesta su prietahy ciest 1/61 a 11/517, doplnené v severnej
Casti rieSeného Gzemia cestou 1I/507. Cesta 1/61 v smere od Trenéina na Zilinu prechadza
mestom ulicami: Sladkovi¢ovou, L. Stara a Zilinskou. Cesta 1I/517 sa odpéja ha severnej
strane Vahu od cesty 11/507, prechadza po moste cez Vah do centra mesta, kde pokracuje
ulicami: Stefanikovou a Ul. Slovenskych partizanov smerom na Rajec. Cesta I1/507 smeruje
od Pachova okrajom UO a MC Orlové, Povazské Podhradie, Sebe&tanova a Podvazie
smerom na Byt&u. Cesty |. a Il. triedy prechadzajuce mestom su uvazované v zmysle normy
STN 73 6110 vo funkénej triede B1. K tymto cestdm sa pripajaju cesty lll. triedy, a to:

« 111/517001 pripaja MC Milochov na cestu 11/517 v priestore Stefanikovej ul. pred najazdom
na most cez Vah,

< 111/061056 pripdja UO Dolny a Horny MoStenec na cestu I/61 v priestore salaSa Bystri¢an
pri vstupe do Povazskej Bystrice,

» [11/517002 prip4ja UO Podmanin na cestu I1/517 v priestore ZakvaSova,

e 111/517003 pripaja UO Zemiansky Kvasov na cestu 11/517 v priestore Zakvasova,

e 111/517004 pripdja UO Praznov na cestu 11/517 na juhovychodnom okraji zastavaného
Uzemia PovaZzskej Bystrice,

+ 111/061057 a I11/061059 zabezped&uju miestnu dopravu v priestore MC PovaZska Tepla,

e 111/507028 prechadza uzemim UO Povazské Podhradie,

« 111/507033 pripaja Gizemie MC Sebestanova na cestu 11/507 a

« 111/507066 pripaja Gizemie MC Podvazie na cestu 11/507.

J.2.1. Kategorizacia komunikacnej siete

Navrhnuté kategorizacia komunikacnej siete mesta sleduje stanovené zamery, podla ktorych
bola vytvarand komunika¢na siet. Zatriedenie jednotlivych komunikacii do funkénych tried a
kategorii vyplyva z novej normy STN 73 6110. Pévodné zaradenie komunikacii do funkénych
tried a kategorii podfa prieskumov a rozborov z r. 2002 bolo upravené v zmysle tejto novej
normy a je vyznacené v grafickej Gasti UPN (vykres &.3 — Verejné dopravné vybavenie).

Zmena zaradenia jednotlivych Usekov komunikacnej siete mesta vychadzajuca z novej
normy STN 73 6110 je navrhovana tak, Ze:

» prietah cesty 1/61 je uvazovany vo funkénej triede B1 s minimalnou kategériou MZ 14,0/60
resp. ako Stvorpruhové cesta s kategoriou MZ 21,5/60, v nezastavanom Uzemi ako cesta
C 11,5/70,

e prietahy ciest Il. triedy — II/507 a I1lI/517 — su uvaZované vo funkénej triede B2 s
minimalnou kategoériou MZ 8,5/50, resp. s kategériou MZ 12/50 (s nadzovym pruhom),

e prietahy ciest lll. triedy sU uvaZzované vo funkénej triede B3 s minimalnou kategoriou
MZ 8,0/50 v suvislosti s intenzitou dopravy na tychto komunikaciach.

Miestne komunikacie, tvoriace spolu s prietahmi ciest zaklad komunikacnej kostry mesta su
navrhované vo funkénych triedach zbernych komunikécii B2 a B3 podla ich vyznamu a
zataZenia s rovnakym zaradenim kategOrii ako pri prietahoch ciest.

2 Ktorého schvalent trasu UPN mesta Povazska Bystrica pine respektuje
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V suvislosti s preloZkou prietahu cesty 1/61 do novej polohy je navrhovana Uprava funkéného
zaradenia ul. L. Stdra a &ast Zilinskej ulice (po krizovatku s Moyzesovou ulicou) na funkénu
triedu C1 ako ,mestskd triedu spoloCenského vyznamu v existujucej zastavbe“. Ulica
Slovenskych partizanov (ako pévodny prietah cesty 11/517) je navrhovana vo funkénej triede
B2. Novo navrhované prepojenie aredlu byvalych Povazskych strojarni na cestu 11/517 a
dialniénu krizovatku ,Centrum*“ s nadjazdom nad novou trasou Zelezni¢nej trate je uvazované
vo funkénej triede B3 ako buduca preloZzka cesty 111/517001.

Funkcné triedy a typové kategérie miestnych komunikacii st vyznacené v grafickej Casti
UPN (vykres &.3 — Verejné dopravné vybavenie) a v prilozenej schéme ,Funkéné triedy
miestnych komunikacii“.

J.2.2. Zatazenie komunikacnej siete

Hodnotenie zataZenia komunikaCnej siete vychadza z celoStatneho scitania dopravy
(r.2000) a z prieskumov Generelu dopravy pre mesto Povazska Bystrica (r. 2002). Tieto
hodnoty su pre 24-hodinové relacie nasledovné:

Tab. J.2.2-1 ZataZenie komunikacnej siete
2 - ZataZenie Za’g’aienie ZataZenie 50 % ,
Cis.useku Cis.cesty (SSC 2005) (prieskum (névrh) 10 % na dogravny Y dB(A)
2002) prud

92372 /517 16.014 12.013 23.137 2.314 1.157 69.04
93792 /5171 7.486 2.993 1.053 105 53 57,99
93791 11/5171 6.081 2.993 4.004 400 200 61:42
92371 /517 16.367 15.060 10.181 1.018 509 65.47
90041 /61 23.188 14.629 2.842 284 142 59.61
92381 11/517 14.789 8.776 10.066 1.007 504 65.60
90042 1/61 19.058 15.769 371 37 19 55.61
92230 /507 8.973 6.577 5.239 524 262 62.54
92240 /507 6.040 8.472 5.366 537 269 62.71
92380 11/517 3.354 3.312 2.634 263 132 59.55
90040 1/61 19.572 10.342 2.940 294 146 60.03
90050 /61 19.093 15.182 15.784 1.578 789 67.33

Sacasny rozvoj dopravy dava predpoklad dalSieho vyrazného nérastu intenzit v cestnej
doprave. Tento narast sa pohybuje v hodnotach 1,1 az 1,5. Tym dochadza k pretaZeniu
komunikacnej siete, ale najma krizovatiek na tejto sieti.

V stvislosti s vybudovanim dialnice D1 v priestore mesta®, ako aj prelozky trasy cesty 1/61 a
[1/517 (vratane nového useku pod OS Rozkvet), dochadza k zmene zataZenia na pévodnom
ako aj navrhovanom prietahu cesty 1/61 a rovnako cesty 11/517, ktoré bude opatovne v prvom
roku prevadzky dialnice D1 dopravno-inZiniersky preverené. Vysledkom tohto preverenia
bude navrh opatreni, ktoré bude potrebné nasledne realizovat na dotknutych komunikaciach.

V porovnani hodnoét zataZenia dopravnych komunikacii v meste zo s€itania dopravy SSC, z
dopravného prieskumu a z modelového vypoctu vidiet pokles zataZenia pri predpoklade
vybudovania dialnice s krizovatkou Centrum a prelozky cesty 1/61 (na Okruznu ulicu)
Zaroven vidiet vyrazné odlah&enie ulice L. Stara a ulice A. Sladkoviéa, ked sa predpoklada
prenesenie priebeZznej dopravy z tychto ulic na novo navrhované trasy. Zaroven je tu zrejmé
vyrazné zatazenie Sturovej ulice. V tomto zmysle je potrebné prehodnotit Sirkové
usporiadanie Stefanikovej ulice a pripojenie krizovatky Centrum na cestu 11/517.

Hodnoty ekvivalentnej hladiny hluku (Y — dB(A)) vychadzaju jednak zo zniZenia zataze v
modelovom vypocte pri budovani prelozZiek ciest 1/61 a II/517 a jednak z predpokladu

3 Ktorej schvélenu trasu UPN mesta PovaZska Bystrica pine reSpektuje.
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metodiky pre vypocet ekvivalentnej hladiny hluku, ked modernizacia vozového parku po roku
2005 vedie k zniZeniu hluénosti vozidiel. Modelové zataZzenie Okruznej ulice ako prelozky
I/61 je13.652 sk.v./24h, ¢o ukazuje na hladinu hluénosti 66.75dB(a). Modelové zataZenie
juznej prelozky cesty 11/517 je 5.759 sk.v./24h, ¢o ukazuje na hladinu hlu¢nosti 63.00 dB(a).

Vypocditané hodnoty ukazuju, Ze hladiny hluénosti je mozné eliminovat stavebnymi Gpravami
objektov. Grafické vyjadrenie zmien intenzity na vybranych Usekoch komunikacnej siete je
zobrazené v priloZenej schéme ,Intenzity zataZzenia na komunika¢nej sieti mesta“.

J.2.3. Navrh komunikaénej siete

Upravy na komunika¢nej sieti ako aj navrh novych Gsekov vychadzaju z realizacie dialnice
D1, ktorej schvalenu trasu UPN mesta Povazska Bystrica plne reSpektuje. Trasa dialnice na
Uzemi mesta prechadza od krizovatky ,Sverepec” na juhu rieSeného Uzemia smerom na
estakadu nad krizovatku ulic M. R. Stefanika a Kukuéinovej. Dalej trasa pokraduje po
vychodnej strane Vazskeho kanéla smerom ku krizovatke Vrtizer. Mestska siet komunikacii
je napojené na dialnicu v troch bodoch s dalSim pripojenim krizovatkou Centrum na prietah
cesty 11/517. V UPN je rieSena Uprava prietahu cesty 1/61, a to peazou zo Sladkovi¢ovej ul.
cez Stefanikovu ul. do krizovatky ulic M. R. Stefanika a Kuku&inovej, kde je navrhovana
okruzna krizovatka. Trasa prelozky cesty 1/61 dalej pokracuje pod objektom estakady
dialnice na Okruznu ulicu, z ktorej pokraduje v novej trase pozdiz Zelezniénej trate a pri
aredli TSM sa pripdja na pévodnu trasu I/61. Vedenie trasy [1/517 je navrhované od okruznej
krizovatky v subehu s cestou I/61na SladkoviCovu ulicu. V priestore krizovatky ciest 1/61 a
[11/06156 je cesta I1/517 navrhovana v novej trase pod OS Rozkvet s pripojenim na pévodnu
cestu II/517 (ul. Slovenskych partizanov) pomocou malej okruznej krizovatky. Na ul.
Slovenskych partizanov je pri CSPL ESSO a pripojeni Lanskej ulice navrhovana daldia mala
okruzna krizovatka v ramci Uprav komunikacnej siete v suvislosti s budovanim diafnice D1.

V suvislosti s budovanim dialnice je navrhovana Uprava cesty 1/61 od dialniénej krizovatky
Sverepec po krizovatku s cestou 111/06156 do UO Dolny a Horny MoStenec.

Prelozka cesty 1/61 z centralnej ¢asti mesta umozfuje transforméciu ul. L. Stara na mestsku
triedu C1, Co je vsulade s jej polohou, sucasnym i navrhovanym usporiadanim okolitej
zastavby.

Obr. J.2.3-1 Mozny vyzor mestskej triedy (bulvaru) podla Stadie z r. 1994

alternativa O(

MESTSKA TRIEDA -BULVAR

PERSPEKTIVNY POHLAD OD HL. KRIZOVATKY

| | L] ,
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dec. 94

AUTORI: ing. Peter Kruéay
Peter Kruday ml.
spoluprica: . -

Prof. Ing. arch Michal Sarafin PRILOHA é4
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Pre organizaciu dopravy na miestnych komunikacidch st navrhované dva mestské okruhy.
Tieto okruhy su vzhladom na okoliti zastavbu vedené po sucasnych komunikéciach a po
navrhovanych preloZzkach ciest /61 a I1/517.

Vnutorny okruh je vedeny ulicami Okruznou, navrhovanym usekom 1/61 pod estakadou D1,
M. R. Stefanika, Slovenskych partizanov, isekom Lanskej s prepojenim na Kuzmanyho ulicu
a Janskou ulicou.

Stredny okruh je v severnej Casti vedeny v rovnakej trase ako vnutorny okruh t. j. ulicami
Okruznou, navrhovanym Gsekom 1/61 pod estakadou D1, M. R. Stefanika, Sladkovi¢ovou,
navrhovanou prelozkou cesty 11/517 pod OS Rozkvet, prepojenim na Lansku ulicu pri
Sportovej hale, Kuzmanyho ulicou a Janskou ulicou.

Ucelom vytvorenia oboch okruhov je zachytenie dopravy a jej rozdelenie k jednotlivym
cielom tak, aby sa minimalizovala tranzitna doprava v centre mesta. Zabezpecenie funkcie
mestskych okruhov bude potrebné realizovat pomocou organizacie dopravy (preferencie
dopravného pohybu na mestskom okruhu).

Grafické znazornenie tras oboch okruhov je v priloZzenej schéme ,Navrh mestskych okruhov*.

DoleZité apravy komunikacnej siete mesta.

UPN uvaZuje v mestskej &asti Zapad s celkovou revitalizaciou arealu byvalych Povazskych
strojarni. V suvislosti s tym navrhuje nové dopravné napojenie areélu byvalych PovaZskych
strojarni na nadradenu cestnu siet podfa rieSenia v rdmci projektu modernizacie Zelezni¢nej
trate €. 120 (Reming Consult, a.s.), a to mimouroviiovym krizovanim zbernej komunikacie B2
do MC Milochov so Zelezniénou tratou a realizaciou odbocky v triede B3 popri Vahu s jej
pripojenim na cestu 11/517 v mieste pripojenia privadzaca dialni¢nej krizovatky ,Povazska
Bystrica - Centrum®.

Vyhladovo pocita aj s vytvorenim novej zbernej komunikacie B3 na zapadnej strane arealu
byvalych PS, sjej prevedenim severnou Castou aredlu, s mimouroviiovym krizovanim
Zelezni¢nej trate €.120 aj cesty do Milochova a s napojenim na navrhovanu nabreznua
komunikaciu B3 (v ramci vyhladu poc€ita aj s mimouroviovym krizovanim tejto zbernej
komunikacie so Zelezni€nou vleckou do pristavu).

V priestore MC Milochov v nadvéznosti na novd trasu modernizovanej Zelezniénej trate
uvazuje UPN v oboch variantoch s premiestnenim stdéasnej cesty 111/517001 do polohy
terajSej Zeleznicnej trate a s jej predizenim aZ do priestoru chatovej osady Cerov (a teda
s prepojenim az do Nosic a Puchova).

V rozvojovom Uzemi medzi vlastnym mestom a MC Povazska Tepla (lokalita Lagky) navrhuje
UPN noveé komunikacie vo funkénej triede C2 a C3. Rovnako su navrhované komunikacie
pre novo uvazovanu vystavbu v priestore UO Praznov a Podmanin (MC Vychod).

UPN navrhuje malti okruzna krizovatku v mieste pripojenia cesty /517002 do UO
Podmanin a cesty 111/517003 do UO Zemiansky KvaSov na cestu I1/517.

Navrhovana je nova komunikacia funkcnej triedy C2 stbezna s cestou 11/517, ktora spaja
priestor OS SNP s lokalitou Surabova a nasledne s cestou 111/517004 do UO Praznov.

UPN navrhuje nové napojenie UO Orlové z cesty 11/507 v Casti Potoky-Viesky komunikéaciou
funkénej triedy C3 v priestore 3portovo-rekreatného arealu Orlové s prepojenim na siet
komunikacii v UO

UPN navrhuje prepojit z cesty 1/61 navrhované rekreacno-Sportové aredly Vibie a Rybniky
komunikaciami funkénej triedy C2 nadjazdmi nad Zelezni¢nou tratou (v sulade s rieSenim
modernizacie ZelezniCnej trate €. 120) a vyhladovo aj ich prepojenie 2 mostami cez staré
koryto Vahu do priestoru Sihote. V priestore Povazskej Teplej sluZi toto prepojenie zaroven
ako pristup zcesty 1/61 do navrhovaného priemyselného parku Povazska Tepla
a zabezpecuje aj dopravné napojenie Zelezni¢nej zastavky.
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UPN tieZ navrhuje nové dopravné napojenie UO JelSové (MC Z&pad) na nadradend cestnu
siet predizenim ul. E.M.Soltésovej miestnou komunikaciou funkénej triedy C2 pozdiz
novonavrhovanej IBV do priestoru Kunovca s napojenim na cestu I/61 juzne od dialni¢nej
krizovatky Sverepec.

S dalSim dopravnym napojenim tohto UO v navrhovom obdobi uvazuje UPN vybudovanim
spojnice Sladkovi¢ovej ul. a ul. E.M. Soltésovej a vyhladovo aj s dalSim prepojenim z cesty
I/61 (z krizovatky ciest I/61 a prelozky 11/517) v smere k mestskému cintorinu.

S novymi miestnymi komunikaciami v priestore dostavby OS Rozkvet poc&ita UPN vo
funkénych triedach C2, C3, resp. D1.

UPN navrhuje aj prepojenie ul. Slovenskych partizanov (z okruznej krizovatky na styku s
preloZzkou cesty 11/517) medzi arealom NsP a OD TESCO na Lansku ul., a to komunikaciou
funkénej triedy B2.

UPN naznacuje aj moznost vyhladového napojenia priestoru Sihote vo funkénej triede
B2 dialni¢nej krizovatky Centrum.

Grafické vyjadrenie navrhovanych novych komunikacii je v prilozenej schéme ,Navrh novych
komunikacii*.

J.2.4. Vybavenost’ komunikacnej siete

Autoservisy a autoopravovne

UPN ich umiestfiuje najma v ramci pléch vyroby, vyrobnych a nevyrobnych sluzieb, pricom
moZzu byt ako drobné prevadzky umiestriované aj v obytnej zastavbe (najma IBV) v sulade
s navrhovanymi regulativmi a za predpokladu neobtazovania susednych objektov hlukom a
exhalatmi (vybavenie prislusnymi technickymi zariadeniami), pretoZe tento typ prevadzky si
nevyZaduje velké naroky na plochy, pripadne objekty.

Cerpacie stanice pohonnych latok

CSPL nie je. mozné v tomto stupni UPD presne v Uzemi lokalizovat, pretoze kazdé
umiestnenie CSPL je skér predmetom Gzemného konania pri konkrétnej ponuke investora a
vyzaduje komplexné posudenie vplyvov na Zivotné prostredie podla osobitnych predpisov.

Dne&né rozmiestnenie CSPL je dané predovietkym vztahom k prietahom ciest 1/61 a 11/507
cez mesto. Nie sU zohladnené potreby jednotlivych &asti mesta, ktorym by vyhovovalo
vaésie mnozstvo &erpacich stanic, ale mensieho typu (vypoéitana potreba vo viacerych MC
predstavuje 1 stojan).

Tab. J.2.4-1 Vyhladové potreba €erpacich stojanov
Vyhladovy Vyhlavdovy Orientacny | Spotreba vPotrel?a vPotrek,)a
= - pocet : Cerpacich | Cerpacich | Stav - .
MC pocet o priebeh PHL . - . Rozdiel
, vozidiel -1 . stojanov | stojanov | pocet
obyvatelov . v km.r v litroch .
pre 1:2,5 max. min.
Stred 769 307,6 4,306.400 322.980 1 1 -1
Sever 4.270 1.708,0 23,912.000 1,793.400 4 3 6 2
Lany 6.130 2.452,0 | 34,328.000 2,574.600 6 4 -6
SNP 6.466 2.586,4 | 36,209.600 2,715.720 6 4 -6
Rozkvet 10.490 4.196,0 58,744.000 4,405.800 10 7 6 -4
Hliny 5.090 2.036,0 28,504.000 2,137.800 5 3 -5
Za Vahom 2.200 880,0 12,320.000 924.000 2 2 20 18
Zapad 5.957 2.382,8 | 33,359.200 2,501.940 6 4 -6
Juh 1.797 718,8 10,063.200 754.740 2 1 -2
Vychod 1.854 741,6 10,382.400 778.680 2 1 -2
Povazska Tepla 2.225 890,0 12,460.000 934.500 2 1 6 4
Milochov 1.295 518,0 7,252.000 543.900 2 1 2
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Vyhladovy Vyhlavdovy Orientacny Spotreba vPotrepa vPotrepa
= N pocet . Cerpacich | €erpacich | Stav - .
MC pocet o priebeh PHL X - " Rozdiel
' vozidiel -1 . stojanov | stojanov | pocet
obyvatelov . v km.r v litroch .
pre 1:2,5 max. min.
Sebestanova,
Podvazie 1.457 582,8 8,159.200 611.940 2 1 -2
Spolu 50.000 20.000,0 | 280,000.000 21,000.000 50 33 38 -12

Poznamka:

« priemerny priebeh 1 OA je vyhladovo uvazovany orienta¢ne 14.000km za rok
¢ priemerna spotreba PH je vyh/adovo uvazovana pre OA 7,5 1/200km,

+ umiestnenie CSPL je moZné nahradzovat v susediacich mestskych &astiach

Prechod prevadzky CSPL do stkromného vlastnictva vedie k umiestfiovaniu tychto stanic
podla aktivit investorov. Uréenie miest vhodnych pre vystavbu CSPL, resp. zvyhodnenie
priestorov, kde je nedostatok Cerpacich stanic pohonnych latok, by malo byt predmetom
naslednej detailnejsej UPD, resp. opatreni zo strany mesta.

J.3. Staticka doprava

Statickd doprava je v meste Povazskd Bystrica charakterizovana relativne dobrym
zabezpedenim narokov na odstavné a parkovacie plochy v centralnej ¢asti mesta. Tieto su
zabezpecované rozsiahlymi plochami sustredeného parkovania, ¢o je vSak na druhej strane
znakom nie velmi efektivneho vyuZitia pléch v centre mesta. Na rozdiel od centra mesta je
citefny nedostatok parkovacich miest v mestskych ¢Castiach s intenzivhou zastavbou
bytovymi domami (najma MC Lany, SNP, Hliny a Rozkvet), kde &lenitost Gzemia a intenzita
zastavby zhorSuju moznosti vytvorenia pléch sustredeného parkovania.

Sucasny nedostatok parkovacich pléch v mestach je vyvolany tym, Ze staticka doprava bola
v minulosti pri zabezpe€ovani investinej vystavby rieSena znacne nesystémovo a na jej
realizaciu neboli vydavané zodpovedajuce prostriedky. Deficit parkovacich miest, najma
v oblastiach s intenzivhou zastavbou, je navySe zhorSovany vysokym narastom stupria
motorizacie. Pre potreby odstavovania motorovych vozidiel st okrem vybudovanych
arovnovych, povrchovych parkovisk vyuzivané predovsetkym plochy miestnych komunikacii.
V meste sa dalej nachadza viacero lokalit s niekolkymi az niekofkymi desiatkami
individuéalnych radovych garazi, pri ktorych sa k nizkej intenzite vyuzitia prisludnej plochy
pripaja aj ich nizka esteticka Uroven a ¢asto aj hygienicka zavadnost.

Navrh dopravného riedenia v ramci UPN je preto zamerany na riedenie potrieb statickej
dopravy na uUzemi celého mesta kvalitativne intenzivnejSim spdsobom s vytvaranim
podmienok pre umiestiiovanie hromadnych garazi vo vhodnych lokalitach.

Navrh statickej dopravy vychadza z nasledovnych predpokladov:

« zabezpeclenie odstavovania motorovych osobnych vozidiel je vypocitané a navrhované
pre vyhladovy stupen automobilizacie 1 : 2,5,

« oCakavana delba dopravnej prace medzi IAD a MHD v pomere 25 % : 75 %,

e odstavovanie motorovych vozidiel v hromadnych garaZzach a na volnych plochach v
pomere cca 1:1 az 1:2 podla druhu zastavby,

» v zastavbe s rodinnymi domami zabezpecenie odstavovania vozidiel v ramci jednotlivych
pozemkov,

* postupné nahradzanie gardzovych ,kolonii* novymi kapacitnymi hromadnymi garaZzami
(HG),

« vybavenie vSetkych novo realizovanych objektov potrebnym poétom odstavnych miest pre
motorové vozidl4 v ramci prislusnych objektov, resp. pozemkov.

Vyhladové naroky statickej dopravy su urCované podla novej normy STN 73 6110
~Projektovanie miestnych komunikacii“ z roku 2004, ktora zohladfiuje su€asny narast

motorizmu ako aj intenzivnejSie vyuzivanie motorovych vozidiel v cestnej doprave.
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Bilancia a navrh rieSenia statickej dopravy su spracované v priloZzenej tabulke Tab. J.3-1 -
.Bilancia statickej dopravy".

Naroky na hromadné garadze st premietnuté do grafickej ¢asti UPN, a to tak, ze si v
niektorych pripadoch priamo umiestnené v konkrétnych lokalitach, v inych pripadoch je ich
umiestnenie len orientacne naznacené potrebou miest v HG v jednotlivych mestskych
blokoch.

Rozmiestnenie odstavnych a parkovacich ploch je spracované v grafickej ¢asti UPN (vykres
¢€.3 — Verejné dopravné vybavenie) a schéme ,Staticka doprava“. RieSenie statickej dopravy
je mozné doplnit o pozdizne parkovanie na komunikéciach funkénej triedy C2, C3 resp. D1
(obytna zona) podla ich Sirkového usporiadania. V ramci organizicie dopravy je potrebna
regulécia vyuZitia uliéného priestoru tak, aby nedochadzalo ku kolizidm odstavenych vozidiel
s dopravnou premavkou.

J.4. Cestna hromadna doprava

J.4.1. Primestska hromadna doprava (PHD)

Cestna hromadn& doprava je zabezpeCovana SAD Trendin, a.s. - prevadzkarfiou Povazska
Bystrica a zahrfiuje jednak primestski a dialkovd autobusovi dopravu, jednak mestsku
autobusovu dopravu — MHD. Zavod sa nachadza pri ceste 11/507 v UO Povazské Podhradie
rozlohou cca 4,2 ha. Pri poklese vyuZitia intenzity autobusovej dopravy je mozné doplinit
vyuzitie tejto plochy pre obdobné funkcie rovnakého zamerania (iny dopravca, servis a
opravovna pripadne pre ucely logistiky).

Pre UcCely primestskej a dialkovej dopravy je v meste Povazska Bystrica vybudovana
autobusova stanica a nasledovné zastavky:

» autobusové stanica (v blizkosti vstupu do areélu byvalych PovaZskych strojarni),
» zastavka Zelezniénd stanica,

» zastavka Kukuéinova ulica,

* zastavka Vah,

* zastavka Dom sluzieb, MHD,

« zastavka parkovisko ABSO,

 zastavka SPSS,

» zastavka Posta,

» zastavka VUB,

» zastavka TSM.

Ostatné zastavky sa nachadzaju v Uzemne oddelenych mestskych c&astiach, ktoré su
sucastou rieSeného Uzemia. Trasovanie liniek a zastavky primestskej a dialkovej
autobusovej dopravy su uvedené v schéme ,Dialkova a primestskd doprava SAD".
RozloZenie zastavok v Gzemne oddelenych mestskych éastiach dopifia aj funkciu liniek MHD
do tychto lokalit.

Z uvedenych zastavok ma najvacsi vyznam autobusova stanica s rozlohe cca 1,8 ha a
zastavka pri Zelezni€nej stanici s va¢Sim poctom stojisk. Primestska a dialkova autobusova
doprava je v sUCasnosti zabezpe€ovana cca 62 linkami (26 liniek primestskej hromadnej
dopravy a 36 liniek dialkove] autobusovej dopravy). Vzhladom na charakter tejto dopravy je
to premenlivd hodnota, ktora sa prispdsobuje dopravnym narokom. Pocet spojov na
jednotlivych linkach dialkovej autobusovej dopravy je relativne maly. V savislosti s poklesom
vyuZivania cestnej automobilovej dopravy ako aj zmenami vo vyuZiti aredlu byvalych
Povazskych strojarni dochadza k zniZeniu vyuZitia autobusovej stanice. UPN preto navrhuje
zmensSenie plochy tejto stanice zhruba na polovicu (0,93 ha). V pripade realizacie
navrhovanej Upravy bude potrebné upravit usporiadanie autobusovej stanice podla
aktualneho poctu liniek a spojov.
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V ramci rieSenia primestskej hromadnej dopravy je potrebné uvazovat s vytvorenim
integrovaného systému primestskej dopravy, ktory by zdruZoval cestni a Zelezni¢nu
hromadnu dopravu.

Nosné prvky integrovaného systému primestskej dopravy by tvorila Zelezni¢na trat €. 120 v
Useku Trenéin - Zilina. Na tento Gsek by bola napojena siet cestnej hromadnej dopravy v
miestach Zelezni¢nych stanic (Trencin, Dubnica, llava, Pichov, Povazska Bystrica, Byt€a a
Zilina). Usporiadanie primestskej aj mestskej autobusovej dopravy v PovaZzskej Bystrici
umoziiuje realizaciu takéhoto systému bez velkych investi€nych nakladov, vytvorenie
integrovaného systému primestskej dopravy v rieSenom priestore v3ak spociva najma v
organizatnom zabezpec€eni. Prepojenie ZelezniCnej a autobusovej dopravy je vyznamné
najma pre obce, ktoré nemaju priamy pristup k Zeleznici. Autobusové linky pozdiz
Zelezni¢nej trate by mali len doplfiujuci charakter. Vytvorenie integrovaného systému
primestskej dopravy je otazkou koordinovania vlakovych spojeni s nadvéaznymi
autobusovymi linkami.

J.4.2. Mestska hromadné doprava (MHD)

Mestsku hromadnl dopravu ha Uzemi PovaZskej Bystrice zabezpec€uje od r. 2006 Mestska
dopravna spoloc¢nost, a.s., Povazska Bystrica. Mestska hromadna doprava je
charakterizovana vyssim poctom liniek, ¢o je vyvolané Uzemne od¢lenenymi MC dopravne
obsluhovanymi prave touto dopravou. Zoznam liniek je uvedeny v nasledovnej tabulke:

Tab. J.4.2-2 Zoznam liniek MHD v meste Povazska Bystrica (stav k 1.1.2008)

Cislo linky Trasa
2 Podvazie — Orlové — aut.stanica — Zel.stanica — nemocnica - TESCO
20 Podvazie — Pov.Podhradie — aut.stanica — Zel.stanica
3 Zel.stanica — aut.stanica — nemocnica — Zakvasov
4 Zel.stanica — aut.stanica — nemocnica — TESCO — Zem. Kvasov
40 Zel stanica — aut.stanica — nemocnica — TESCO — Zakvasov — Hliny, razc.

5 Zel.stanica — aut.stanica — Pov. Tepla

6 Orlové — Zel.stanica — aut.stanica — nemocnica

7 Aut. stanica — Zel.stanica — JelSové (Soltésovej ul.)
8 Nemocnica — Zel.stanica — Dolny Milochov

9 Aut. stanica — Zel.stanica — Horny MoStenec

929 Hypernova — sidl. Rozkvet (Helenska ul.) — Hypernova

10 Zel.stanica — aut. stanica — sidl.Rozkvet (ul.Novomeského)
100 Zel.stanica — aut. stanica — TESCO - sidl.Rozkvet

11 Zel.stanica — aut. stanica — sidl.Rozkvet (ul. CSA)

110 Zel.stanica — aut. stanica — ZakvaSov — TESCO - sidl.Rozkvet (ul. CSA)
12 TESCO - sidl.Rozkvet (ul. CSA)

120 TESCO - Zel.stanica

31 Zel.stanica — aut. stanica — Podmanin

310 Zel.stanica — aut. stanica — nemocnica — Podmanin

32 Zel.stanica — aut. stanica — Praznov

320 Zel.stanica — aut. stanica — nemocnica — Praznov

Potreba hustoty spojov je vyraznd pri prepojeni OS SNP a Rozkvet na autobusovu a
Zelezniénu stanicu. Pocet spojov na linkach je flexibilny v zavislosti na poéte cestujucich v
priebehu dnia.

Vacsina liniek je viazana na autobusovu aj Zelezni¢nu stanicu (linky 2, 20, 3, 4, 40, 5, 6, 7, 9,
10, 100, 11, 110, 31, 310, 32,320), alebo len na Zelezni¢nu stanicu (linky €. 8, 120), ostatné
linky (€. 12, 99) doplfuju prepojenie na hlavné nakupné centra (TESCO, Hypernova).

Sucasné trasovanie liniek a zastavky mestskej hromadnej dopravy su uvedené v schéme
,Mestska hromadna doprava“. Navrh novych liniek MHD v nadvéaznosti na navrh rozvoja
funk&nych pléch v UPN rieSi Generel dopravy mesta Povazska Bystrica.
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Vzhladom na velkost a charakter Gzemia nepredpokladda UPN budovanie inych druhov
mestskej hromadnej dopravy (elektricka, trolejbus), nakolko su€asny typ MHD s
vykonnostou 4.000 - 6.000 cestujacich/Sp.h. je pre uvazovanu siet MHD kapacitne
postacujuci.

Pre dopravnu obsluhu mesta sa sleduje tzv. ,dopravny trojuholnik®. Sa to vzdialenosti medzi

centrom mesta, autobusovou a Zelezni¢nou stanicou. Tieto Udaje urCuju moznost peSieho
prepojenia od zdrojov hromadnej dopravy k ciefom sustredenym do mestského centra.

Vzdialenosti pre Povazsku Bystricu su:

* mestské centrum — autobusova stanica 1.880 m,
* mestské centrum — Zelezniéna stanica 1.710 m,
* autobusova stanica — Zelezniéna stanica 630 m.

Uvedené vzdialenosti si pomerne velké a hlavne vztahy k mestskému centru si vyZzaduja
zabezpecenie hromadnou dopravou.

Velka je aj vzdialenost medzi autobusovou a Zelezni¢nou stanicou, €¢o je podmienené
pévodnou preferenciou lokalizacie autobusovej stanice blizko vstupu do areédlu byvalych
Povazskych strojarni. UPN s novou lokalitou autobusovej stanice, vzhladom na vysoké
investi¢nej naklady stym spojené, v navrhovom obdobi UPN neuvazuje. V zmysle Gvah
MDS, a.s. vSak pocita so zasadnou rekon3trukciou su¢asnej autobusovej stanice.

Pre zabezpe&enie MHD v navrhovom obdobi UPN by mal platit zasada jej postupnej
ekologizacie (vymena zastaranych typov autobusov, prechod na plynovy pohon).

J.5. Zelezni éna doprava

Zelezni¢na doprava, zvlast ¢o sa tyka nakladnej dopravy, je charakteristickd poklesom
prepravovanych objemov. Je to vidiet na nasledovnych Gdajoch o zatazeni ZelezniCnej trate
€. 120 v Useku Puchov - Zilina v tabulke prevzatej z dopravnej Casti prieskumov a rozborov,
2002):

Tab. J.5-1 ZataZenie Zelezni¢nej trate ¢€.120
Tratovy Usek Smer Osobna Nakladna Spolu Stupen_
doprava doprava obsadenia
Puchov — Zilina P 38 42 80 0,41
GVD 1994/95 N 39 37 76 0,40
Puchov — Zilina P 33 32 65 0,38
GVD 2000/01 N 37 30 67 0,39

Dvojkolajna, elektrifikovana Zeleznicnd trat ¢&.120 je sucastou medzinarodného
multimodalneho koridoru Va. Pre tito trat sa uvaZuje v Useku Puchov — Zilina s Gpravou
tratovej rychlosti na 140 km.h™, resp. 160 km.h™, &o si bude vyZadovat Gpravu smerovych
pomerov medzistani€nych Usekov aj v staniciach.

Sucasny stav:
* medzistani¢ny usek Puchov — PovaZzska Bystrica:
- smeroveé pomery — tratova rychlost 100 km/h,
- Zelezniény zvrSok — tvar R65 na betdnovych podvaloch, osova vzdialenost kolaji 4,10 -
4,15 m, zastavka Milochov 4,5 m s kratkym nastupistom,
* medzistani¢ny usek PovaZska Bystrica — PovaZzska Tepla:
- smeroveé pomery — smerové obluky vyhovuja rychlosti 85 - 90 km/h,
- Zelezni¢ny zvrSok — tvar R65, na beténovych podvaloch, osovéa vzdialenost koflaji 4,0 -
5,74 m.
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Napriek pomerne nizkemu vyuZitiu Zelezni¢nej trate je Zelezni€na doprava zdrojom vysokych
hladin hluénosti — az 75,27 dB(A) u zdroja, ¢o si bude vyZadovat vybudovanie ochrannych
proti hlukovych stien.

Vedenie trate, ochranné pasma a navrh vedenia novej trasy na navrhovu rychlost 140-160
km.h™ je uvedené v nasledovnej schéme ,Zeleznién& doprava“. Z uvedenej schémy vidiet,
Ze zmeny vo vedeni trate €. 120 v priestore PovaZzskej Bystrice nie su rozsiahle. Vacsie
zmeny s v priestore UO Horny Milochov a tieZ v priestore MC PovaZska Tepla.

Technické opatrenia v suvislosti s modernizaciou Zelezninej trate budu mat’ za nésledok
znizenie hladiny hlu¢nosti, na druhej strane vSak zvySenie prevadzkovej rychlosti a narast
dopravnej intenzity podla miery vyuzZivania multimodalneho dopravného koridoru povedu k
narastu hladiny hlu€nosti. Uvedené faktory vedu k potrebe realizacie protihlukovej steny,
resp. oplotenia pre zvySenie bezpecénosti prevadzky na Zelezni¢nej trati.

V rdmci modernizacie Zelezni¢nej trate ddjde k Uprave Zelezni¢nej stanice PovaZska
Bystrica, kde sa uvaZuje s navrhovou tratovou rychlostou 140 km.h™, s vybudovanim
nastupist a podchodu pre cestujucich, ako aj dalSich objektov technického charakteru.
Miniméalna potrebna dizka nastupista je 400 metrov.

V navrhu modernizacie ZelezniCnej trate sa uvaZuje aj so zruSenim Zelezni¢nej stanice
Povazska Tepla a jej pretransformovanim na Zelezni¢nu zastavku (z prevadzkovych dévodov
podla miery vyuZitia tejto stanice). Zastavka je situovana v mieste stucasnej stanice.

Podla projektu modernizacie Zelezni¢nej trate bude preloZzend aj Zeleznind zastavka
v Milochove do severnejSej polohy podla zmeny trasy ZelezniCnej trate (prelozka na
Zelezniény most cez VN Nosice).

UPN uvaZzuje na zaklade vypracovanej Studie (pozri kapitolu J.7. Vodna doprava) s
umiestnenim pristavu na strane Zelezni€nej stanice juzne od su¢asného premostenia Véahu,
preto uvaZzuje aj s moznostou zavleCkovania pristavu zo severného okraja Zelezni¢nej
stanice PovaZskéa Bystrica. Dizka navrhovaného vlegkového pripojenia na Zelezniénu stanicu
je cca 400 metrov, predpokladana dizka vleéky v pristave je cca 370 metrov. Upresnenie
zavleCkovania pristavu je mozné v naslednej projektovej dokumentécii podla navrhu
usporiadania Zelezni¢nej stanice aj pristavu. Pri projektovej dokumentacii Upravy Zeleznicnej
stanice PovaZska Bystrica je vSak na tento aspekt potrebné prihliadat.

Krizovanie modernizovanej zelezni¢nej trate s miestnymi komunikaciami navrhuje UPN z
hladiska jej vyznamu mimoudroviiovo. Rovnako uvazuje aj s mimouroviiovym Kkrizovanim
vle€ky do pristavu s novo navrhovanym cestnym prepojenim priestoru byvalych Povazskych
strojarni na cestu 11/517. Upravy navrhované v UPN je potrebné posudit, resp. zohladnit
v PD pre modernizaciu Zelezni¢nej trate.

UPN uvazuje v zmysle ZaD UPN VUC Trenéianskeho kraja 2004 aj s Gizemnou rezervou pre
vyhfadovld trasu vysokorychlostnej Zelezni¢nej trate (VRT) v severojuznom smere
(prepojenie priestoru Katovic cez Zilinu na Bratislavu a Viederi s navrhovou rychlostou min.
220 km.h™). Trasa, mierne upravena (bez podstatného vplyvu na pévodny navrh trasy)
vzhlfadom na podrobnejSiu mierku UPD, prechadza na Uzemi Povazskej Bystrice cez
mestské ¢&asti Milochov, Za Vahom, Sebe&tanova, Podvazie a Povazska Tepla s
pokracovanim od krizovatky Vrtizer subezne s trasou dialnice. VRT nemda prepojenie na
rieSené Uzemie (v PovaZskej Bystrici sa vzhfadom na charakter VRT nepocita so stanicou) a
v rieSenom Uzemi tak vytvara len negativny obmedzujici prvok (hluénost, dalSi most cez
Vah, oddelujuce u€inky v severnej €asti Uzemia mesta). Dostava sa do kolizie s vyhladovym
navrhom priemyselného parku v priestore UO Povazské Podhradie a MC Sebestanova, kde
% prl'piade tejto trasy VRT bude potrebné jej vedenie na estakade (ako sucast mostu cez
Vah).

4 v pripade prehodnotenia navrhu trds VRT na Gzemi Slovenska bude v zmenach a dopinkoch UPN

(v nadvaznosti na zmeny a doplnky UPN VUC) potrebné upravit vyhfadovu trasu VRT s potrebnou tizemnou
rezervou, resp. prehodnotit jej situovanie na Gzemi mesta PovaZska Bystrica.
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J.6. PeSia a cyklisticka doprava

J.6.1. PeSia doprava

Koncepcia rieSenia peSej dopravy vychadza z principu prepojenia mestského centra s
ostatnymi mestskymi ¢astami.

PeSia doprava je zaloZzena na dotvoreni peSej zény v centralnej mestskej zéne. Z tohto
priestoru vychadzaju hlavné smery pesSich tras jednak na autobusovd a Zelezni¢nu stanicu,
jednak pozdiz DomaniZzanky k OS Lany a SNP. DéleZitou peSou trasou z pesej zony je smer
na OS Rozkvet, jeho nevyhodou je v3ak potreba prekonadvania znacného vySkového
rozdielu.

Vybudovanie okruznej krizovatky na prelozke cesty 1/61 a ulic Kuku¢inova a M. R. Stefanika
vytvara zaroven dalSi uzol peSej dopravy, kde sa rozvetvuju trasy v smeroch do ulic M. R.
Stefanika, Kukuginovej, Hviezdoslavovej, na cestny most cez Vah, pozdii MosStenika do UO
JelSové a na OS Rozkvet. V miestach krizovania komunikécii s intenzivhou dopravou
navrhuje UPN vybudovanie podchodov pre pesich, a to :

» pod prelozkou cesty 1/61 a Zelezni€nou tratou (z OS Stred do lokality Vfbie - v ramci
modernizacie Zelezni¢nej trate),

« na ulici Slovenskych partizanov (2 podchody z CMZ a 1 podchod v prediZeni ul. 1.méaja),
» na Janskej ulici (z CMZ k starému cintorinu a Kalvarii),

» z Povazskej Teplej na navrhovanu Zelezni¢nu zastavku (v rdmci modernizacie Zelezni¢nej
trate).

Kvoli vySkovému usporiadaniu Gzemia je krizovanie peSej trasy z OS Rozkvet v smere na
ulicu kpt. Nalepku navrhované ako nadchod.

Upravami trds — preloziek ciest 1/61 a 11/517 — bude dochadzat k zmene dopravného
zataZenia na ulici M. R. Stefanika a na ul. L. Stara. To zarover upravuje aj po&et chodcov
pozdiz tychto komunikéacii, preto UPN na tychto komunikaciach odporaéa riesit organizaciu
pesej dopravy (peSie priechody) s pomocou svetelnej signalizacie.

V priestore MC Povazska Tepla a MC Za Vahom (UO Povazské Podhradie) navrhuje UPN
vybudovat’ ich vzajomné peSie a cyklistické prepojenie s vyuzZitim jestvujiceho mosta nad
Vazskym kanélom, vybudovanim nového podchodu pod dialnicou D1° a novej lavky pre
pesich cez staré koryto Vahu. Trasa v priestore Zelezni¢nej zastavky PovaZzska Tepla vyuZije
podchod pod Zelezni¢nou tratou navrhovany v rdmci jej modernizacie.

J.6.2. Cyklisticka doprava

RieSené Uzemie vzhladom na svoju vySkovu Clenitost obmedzuje plny rozvoj cyklistickej
dopravy, ktora je takto zamerana najméa na Sportové a rekreacné vyuzitie. KedZe mesto lezi
na Véahu, vznika tu moznost zabezpecenia Vazskej cyklistickej trasy na pravom brehu Vahu
vyuzitim a Upravou hradzi okolo rieky. Ostatné trasy zabezpecuju prepojenie centra
s Uzemne odclenenymi mestskymi ¢astami, okolitymi obcami a rekreacnymi cielmi.

Tab. J.6.2-1 Trasy cyklistickej dopravy

Por.&is. Oznacgenie Dizka v m
1 Trasa Povazska Bystrica - Horny MoStenec 11.640
2 Trasa Povazska Bystrica - Praznov 3.520
3 Trasa Praznov - Kostolec 2.320
4 Trasa Praznov - Kostolec 920
5 Trasa Povazska Bystrica - VaZska trasa 1.670
6 Trasa Orlové - Povazské Podhradie 3.880

° Ktorej schvélend trasu UPN mesta PovaZské Bystrica inak pine reSpektuje.
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Por.&is. Oznadenie Dizkav m
7 Vazska cyklisticka trasa 3.170
8 Véazska cyklisticka trasa 6.850
9 Trasa Povazska Tepla - Maninska Gzina 3.700
Spolu 37.670

Tieto trasy cyklistickej dopravy su doplnené moznostami prepojenia hlavnych ciefov v meste
po mestskych komunikéciach. Pri situovani cyklistickych tras pozdiz ciest 1. a Il. triedy je
potrebné uvazovat s ich umiestnenim v samostatnom pruhu. Cyklistické trasy je potrebné
navrhovat v profile Sirky 250 cm s minimom koliznych bodov s automobilovou dopravou a s
bezbariérovou Upravou. Navrhované cyklistické trasy su v zdsade obojsmerné a mali by byt
dopinané zariadeniami pre odstavovanie bicyklov v sprave jednotlivych objektov (obchodné
centrd, stanice, Sportové aredly, kultirne zariadenia a pod.).

*

Grafické vyjadrenie navrhu pesej a cyklistickej dopravy je v grafickej ¢asti UPN (vykres &. 2 -
Priestorové usporiadanie a funkéné vyuZivanie Gzemia a vykres €.3 — Verejné dopravné
vybavenie) a v schéme ,PeSia a cyklisticka doprava“.

J.7. Vodna doprava

Vodnu dopravu navrhuje UPN na rieke Vah, ktora je podla Dohody AGN oznadena ako
narodna vodna cesta E81 medzinarodného vyznamu triedy Va, resp. Vb (minimalna svetla
vySka premosteni = 7,00 m). Budovanie Useku Plchov — Zilina, v ktorom sa nachéadza
Povazska Bystrica, je zaradené do 3. etapy s predpokladom zacatia rekonStrukcie a
vystavby plavebnych objektov po roku 2010. °

J.7.1. Nakladny pristav

V ramci budovania vodnej cesty sa uvaZuje s vybudovanim verejného obchodného pristavu
v Povazskej Bystrici. Umiestnenie pristavu je v ramci UPN navrhované v koryte Vahu nad
Zelezni€nou stanicou, ¢o umoznuje kratke napojenie pristavu na Zelezniénu siet. Rovnako
vyhodné je vtomto pripade aj napojenie na cestni siet, a to prostrednictvom novo
navrhovanej komunikacie z priestoru byvalych PovaZskych strojarni na cestu I1/517 v mieste
pripojenia privddzaca z krizovatky Centrum na cestu I1/517. Pre funkciu pristavu uvazuje
UPN s plochou cca 2 ha, pricom komplexnost dopravného napojenia (vodnd, Zelezni¢na a
cestna doprava) vytvara prilezitost pre vybudovanie nadvazného logistického centra.

Umiestnenie verejneého pristavu je zvolené na zaklade vyskumneho projektu Lokalizacia
verejnych pristavov na Vahu (VUD Zilina — Divizia vodnej dopravy, 05/1995).

Odliné umiestnenie pristavu prezentované v ZaD UPN VUC Trencianskeho kraja z r. 2004
(na severnom okraji aredlu byvalych PovaZskych strojarni) sa dostava do kolizie s ndvrhom
modernizovanej trasy Zelezni¢nej trate €.120, nakolko navrhované rieSenie nevytvara pre
vybudovanie pristavu dostatoény priestor.. Lokalitu podla UPN VUC je potrebné v dalSej
aktualizacii dokumentacie nahradit lokalitou podra UPN mesta Povazskéa Bystrica.

Dalsi uvaZzovany variant umiestnenia pristavu podla dokumentacie ,Puchov — Zilina,
Rekonstrukcia derivaéného kanala pre plavebnu triedu Va.* (Hydroinvest, s.r.o., 1996) na
pravom brehu Vahu v MC Za Vahom je z hladiska rozvoja mesta PovaZzska Bystrica tplne
nevhodny , nakolko poloha pristavu v priestore derivatného kanala vytvara mimoriadne
obtiazne podmienky pre pripojenie na dopravnu siet, zvlast na Zelezni€nu dopravu. Toto
rieSenie zaroven predlZuje trasy dopravnych pohybov na dialnicu cez krizovatku Centrum a

®  Budovanie Vazskej vodnej cesty a tomu zodpovedajlicej dopravnej a pristavnej infrastruktdry je v stlade s

Koncepciou rozvoja vodnej dopravy SR, schvalenou uzn. ¢.469/ 2000 viady SR.
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trasy dopravnych pohybov z priestoru byvalych PS (kde sa uvaZzuje s dalSou revitalizaciou
vyrobnych a obsluznych funkcii).

J.7.2. Osobny pristav

S umiestnenim osobného pristavu uvazuje UPN v polohe na favom brehu starého koryta
Vahu v lokalite Vfbie nad cestnym mostom cez Vah v napojeni na Sportovy a turisticky
pristav. S jeho dopravnym pripojenim mestsku cestnu siet uvazuje jednak cez rekreacno-
Sportovy aredl, jednak prediZzenim pristupovej komunikacie od nékladného pristavu.
Podchodom pod Zelezni€nou tratou a Okruznou ul. bude napojeny priamo na centralnu Cast
mesta.

J.7.3. Sportovy a turisticky pristav

Sportovy pristav a $portova lodenica mesta PovaZskéa Bystrica budu podla UPN umiestnené
v ramci rekreacno-Sportovych pléch arealu Vibie, pricom dneSny areél Sportovej lodenice na
favom brehu V&hu by mal ustupit nakladnému pristavu.

S turistickym pristavom (resp. v kombinacii so Sportovym pristavom a lodenicou) uvazuje
UPN variantne v zmysle niektorych Stadii aj v priestore Sportovo-rekreaéného arealu Orlové.
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