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J.  D O P R A V A    

Dopravný systém mesta Považská Bystrica tvoria nasledovné dopravné subsystémy: 

• cestná doprava 
- komunikačná sieť, 
- statická doprava, 
- dopravné zariadenia, 

• železničná doprava 
- trať, 
- stanice a zastávky, 
- vlečky, 

• vodná doprava, 

• cyklistická a pešia doprava. 

J.1.  Širšie vz ťahy 

Mesto Považská Bystrica sa nachádza na trase medzinárodného multimodálneho koridoru 
Va., ktorý v cestnej doprave predstavuje cesta I/61 a hlavne budovaná trasa diaľnice D11 z 
Bratislavy do Žiliny. V súčasnej dobe je diaľnica vybudovaná po Sverepec. Vedenie diaľnice 
priestorom mesta je veľmi obtiažne, čo je spôsobené členitosťou terénu a rozsahom 
zástavby mesta. Územím Považskej Bystrice prechádza trasa E75 (I/61)Žilina – Považská 
Bystrica – Trenčín – Trnava – Bratislava zaradená do siete európskych ciest. 

Mestom prechádza v smere juhozápad – severovýchod trasa cesty I/61. V centre mesta túto 
cestu križuje cesta II/517, ktorá sa odpája v severnej časti mesta od cesty II/507 a pokračuje 
cez mesto v juhovýchodnom smere na Rajec. Cesta II/507 prechádza severnou časťou 
mesta zo západného smeru od Púchova a pokračuje severovýchodným smerom na Bytču po 
druhej strane Váhu súbežne s cestou I/61. Tieto cesty tvoria aj základnú komunikačnú kostru 
mesta. Územne odlúčené mestské časti (bývalé samostatné obce) sú pripojené k organizmu 
mesta Považská Bystrica cestami III. triedy s ukončením v jednotlivých MČ, takže tvoria 
vlastne súčasnú cestnú sieť mesta. 

Považská Bystrica leží na železničnej trati č. 120 z Bratislavy do Žiliny, ktorá je rovnako 
súčasťou medzinárodného multimodálneho koridoru č. Va. V zámeroch rozvoja železničnej 
dopravy sa uvažuje s jej modernizáciou na parametre, ktoré si vyžaduje medzinárodný 
dopravný koridor. Modernizácia koridoru v úseku Bratislava – Žilina je uvažovaná v prvej 
etape modernizácie, pričom v úseku medzi Púchovom a Košicami sa uvažuje so 
zabezpečením maximálnej rýchlosti 120 km.h-1 s možnosťou zvýšenia podľa miestnych 
pomerov na rýchlosť 140 km.h-1. Modernizácia koridoru zahrňuje aj modernizáciu 
železničných staníc a zastávok. V riešenom priestore sa nachádzajú dve železničné stanice, 
a to Považská Bystrica a Považská Teplá, a zastávka v Milochove.  

Mesto leží na rieke Váh, ktorá je podľa Dohody AGN označená ako národná vodná cesta 
E81 medzinárodného významu triedy Va, resp. Vb. Budovanie úseku Púchov – Žilina, v 
ktorom sa nachádza Považská Bystrica, je zaradené do 3. etapy s predpokladom začatia 
rekonštrukcie a výstavby plavebných objektov po roku 2010. V rámci budovania vodnej cesty 
sa uvažuje v Považskej Bystrici s vybudovaním verejného nákladného prístavu. 

Najbližšie letisko s možnosťou verejnej leteckej dopravy je Žiline (Horný Hričov). Dostupnosť 
letiska v Hričove je cca 21 km. Výhľadovo uvažuje s možnosťou verejnej leteckej dopravy na 
letisku v Trenčíne. Dostupnosť letiska v Trenčíne cca 53 km. Tieto letiská sú v KURS 2001 
uvažované ako regionálne letiská s možnosťou medzinárodnej dopravy. Dostupnosť 
medzinárodného letiska v Bratislave Ivanke je cca 160 km. Pri využití diaľnice je časová 
dostupnosť tohto letiska cca 1 hodina a 40 minút. V zámeroch rozvoja sa nepočíta s 
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budovaním nových letísk, dostupnosť leteckej dopravy z riešeného priestoru sa teda 
nezmení. 

Do hlavných zámerov rozvoja dopravy patrí v širších súvislostiach modernizácia železničnej 
trate č. 120 a vybudovanie diaľnice D1 medzi Bratislavou a Žilinou (prislúchajúci úsek v 
priestore mesta je Sverepec – Vrtižer2). Oba zámery sú v štádiu zahájenia stavebných prác. 
V súvislosti s budovaním diaľnice v priestore mesta sa navrhujú aj úpravy na cestnej sieti 
v meste, a to najmä preložky ciest I/61 a II/517. 

J.2.  Cestná doprava 

Základom komunikačnej kostry mesta sú prieťahy ciest I/61 a II/517, doplnené v severnej 
časti riešeného územia cestou II/507.  Cesta I/61 v smere od Trenčína na Žilinu prechádza 
mestom ulicami: Sládkovičovou, Ľ. Štúra a Žilinskou. Cesta II/517 sa odpája na severnej 
strane Váhu od cesty II/507, prechádza po moste cez Váh do centra mesta, kde pokračuje 
ulicami: Štefánikovou a Ul. Slovenských partizánov smerom na Rajec. Cesta II/507 smeruje 
od Púchova okrajom UO a MČ Orlové, Považské Podhradie, Šebešťanová a Podvažie 
smerom na Bytču. Cesty I. a II. triedy prechádzajúce mestom sú uvažované v zmysle normy 
STN 73 6110 vo funkčnej triede B1. K týmto cestám sa pripájajú cesty III. triedy, a to: 
• III/517001 pripája MČ Milochov na cestu II/517 v priestore Štefánikovej ul. pred nájazdom 

na most cez Váh, 
• III/061056 pripája UO Dolný a Horný Moštenec na cestu I/61 v priestore salaša Bystričan 

pri vstupe do Považskej Bystrice, 
• III/517002 pripája UO Podmanín na cestu II/517 v priestore Zakvášova, 
• III/517003 pripája UO Zemiansky Kvášov na cestu II/517 v priestore Zakvášova, 
• III/517004 pripája UO Praznov na cestu II/517 na juhovýchodnom okraji zastavaného 

územia Považskej Bystrice, 
• III/061057 a III/061059 zabezpečujú miestnu dopravu v priestore MČ Považská Teplá, 
• III/507028 prechádza územím UO Považské Podhradie, 
• III/507033 pripája územie MČ Šebešťanová na cestu II/507 a 
• III/507066 pripája územie MČ Podvažie na cestu II/507. 

J.2.1.  Kategorizácia komunikačnej siete 

Navrhnutá kategorizácia komunikačnej siete mesta sleduje stanovené zámery, podľa ktorých 
bola vytváraná komunikačná sieť. Zatriedenie jednotlivých komunikácií do funkčných tried  a 
kategórií vyplýva z novej normy STN 73 6110. Pôvodné zaradenie komunikácií do funkčných 
tried a kategórií podľa prieskumov a rozborov z r. 2002 bolo upravené v zmysle tejto novej 
normy a je vyznačené v grafickej časti ÚPN (výkres č.3 – Verejné dopravné vybavenie).  

Zmena zaradenia jednotlivých úsekov komunikačnej siete mesta vychádzajúca z novej 
normy STN 73 6110 je navrhovaná tak, že: 
• prieťah cesty I/61 je uvažovaný vo funkčnej triede B1 s minimálnou kategóriou MZ 14,0/60 

resp. ako štvorpruhová cesta s kategóriou MZ 21,5/60, v nezastavanom území ako cesta 
C 11,5/70, 

• prieťahy ciest II. triedy – II/507 a II/517 – sú uvažované vo funkčnej triede B2 s 
minimálnou kategóriou MZ 8,5/50, resp. s kategóriou MZ 12/50 (s núdzovým pruhom), 

• prieťahy ciest III. triedy sú uvažované vo funkčnej triede B3 s minimálnou kategóriou 
MZ 8,0/50 v súvislosti s intenzitou dopravy na týchto komunikáciách. 

Miestne komunikácie, tvoriace spolu s prieťahmi ciest základ komunikačnej kostry mesta sú 
navrhované vo funkčných triedach zberných komunikácií B2 a B3 podľa ich významu a 
zaťaženia s rovnakým zaradením kategórií ako pri prieťahoch ciest. 
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V súvislosti s preložkou prieťahu cesty I/61 do novej polohy je navrhovaná úprava funkčného 
zaradenia ul. Ľ. Štúra a časť Žilinskej ulice (po križovatku s Moyzesovou ulicou) na funkčnú 
triedu C1 ako „mestskú triedu spoločenského významu v existujúcej zástavbe“. Ulica 
Slovenských partizánov (ako pôvodný prieťah cesty II/517) je navrhovaná vo funkčnej triede 
B2. Novo navrhované prepojenie areálu bývalých Považských strojární na cestu II/517 a 
diaľničnú križovatku „Centrum“ s nadjazdom nad novou trasou železničnej trate je uvažované 
vo funkčnej triede B3 ako budúca preložka cesty III/517001. 

Funkčné triedy a typové kategórie miestnych komunikácií sú vyznačené v grafickej časti 
ÚPN (výkres č.3 – Verejné dopravné vybavenie) a v priloženej schéme „Funkčné triedy 
miestnych komunikácií“. 

J.2.2.  Zaťaženie komunikačnej siete 

Hodnotenie zaťaženia komunikačnej siete vychádza z celoštátneho sčítania dopravy 
(r. 2000) a z prieskumov Generelu dopravy pre mesto Považská Bystrica (r. 2002). Tieto 
hodnoty sú pre 24-hodinové relácie nasledovné: 
 
Tab. J.2.2-1 Zaťaženie komunikačnej siete 

Čís.úseku Čís.cesty Zaťaženie 
(SSC 2005) 

Zaťaženie 
(prieskum 

2002) 

Zaťaženie 
(návrh) 10 % 

50 %  
na dopravný 

prúd 
Y dB(A) 

92372 II/517 16.014 12.013 23.137 2.314 1.157 69.04 

93792 III/5171 7.486 2.993 1.053 105 53 57,99 

93791 III/5171 6.081 2.993 4.004 400 200 61:42 

92371 II/517 16.367 15.060 10.181 1.018 509 65.47 

90041 I/61 23.188 14.629 2.842 284 142 59.61 

92381 II/517 14.789 8.776 10.066 1.007 504 65.60 

90042 I/61 19.058 15.769 371 37 19 55.61 

92230 II/507 8.973 6.577 5.239 524 262 62.54 

92240 II/507 6.040 8.472 5.366 537 269 62.71 

92380 II/517 3.354 3.312 2.634 263 132 59.55 

90040 I/61 19.572 10.342 2.940 294 146 60.03 

90050 I/61 19.093 15.182 15.784 1.578 789 67.33 

 
Súčasný rozvoj dopravy dáva predpoklad ďalšieho výrazného nárastu intenzít v cestnej 
doprave. Tento nárast sa pohybuje v hodnotách 1,1 až 1,5. Tým dochádza k preťaženiu 
komunikačnej siete, ale najmä križovatiek na tejto sieti. 

V súvislosti s vybudovaním diaľnice D1 v priestore mesta3, ako aj preložky trasy cesty I/61 a 
II/517 (vrátane nového úseku pod OS Rozkvet), dochádza k zmene zaťaženia na pôvodnom 
ako aj navrhovanom prieťahu cesty I/61 a rovnako cesty II/517, ktoré bude opätovne v prvom 
roku prevádzky diaľnice D1 dopravno-inžiniersky preverené. Výsledkom tohto preverenia 
bude návrh opatrení, ktoré bude potrebné následne realizovať na dotknutých komunikáciách. 

V porovnaní hodnôt zaťaženia dopravných komunikácií v meste zo sčítania dopravy SSC, z 
dopravného prieskumu a z modelového výpočtu vidieť pokles zaťaženia pri predpoklade 
vybudovania diaľnice s križovatkou Centrum a preložky cesty I/61 (na Okružnú ulicu) 
Zároveň vidieť výrazné odľahčenie ulice Ľ. Štúra a ulice A. Sládkoviča,  keď sa predpokladá 
prenesenie priebežnej dopravy z týchto ulíc na novo navrhované trasy. Zároveň je tu zrejmé 
výrazné zaťaženie Štúrovej ulice. V tomto zmysle je potrebné prehodnotiť šírkové 
usporiadanie Štefánikovej ulice a pripojenie križovatky Centrum na cestu II/517. 

Hodnoty ekvivalentnej hladiny hluku (Y – dB(A)) vychádzajú jednak zo zníženia záťaže v 
modelovom výpočte pri budovaní preložiek ciest I/61 a II/517 a jednak z predpokladu 
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metodiky pre výpočet ekvivalentnej hladiny hluku, keď modernizácia vozového parku po roku 
2005 vedie k zníženiu hlučnosti vozidiel. Modelové zaťaženie Okružnej ulice ako preložky 
I/61 je13.652 sk.v./24h, čo ukazuje na hladinu hlučnosti 66.75dB(a). Modelové zaťaženie 
južnej preložky cesty II/517 je 5.759 sk.v./24h, čo ukazuje na hladinu hlučnosti 63.00 dB(a).  

Vypočítané hodnoty ukazujú, že hladiny hlučnosti je možné eliminovať stavebnými úpravami 
objektov. Grafické vyjadrenie zmien intenzity na vybraných úsekoch komunikačnej siete je 
zobrazené v priloženej schéme „Intenzity zaťaženia na komunikačnej sieti mesta“. 

J.2.3.  Návrh komunikačnej siete 

Úpravy na komunikačnej sieti ako aj návrh nových úsekov vychádzajú z realizácie diaľnice 
D1, ktorej schválenú trasu ÚPN mesta Považská Bystrica plne rešpektuje. Trasa diaľnice na 
území mesta prechádza od križovatky „Sverepec“ na juhu riešeného územia smerom na 
estakádu nad križovatku ulíc M. R. Štefánika a Kukučínovej. Ďalej trasa pokračuje po 
východnej strane Vážskeho kanála smerom ku križovatke Vrtižer. Mestská sieť komunikácií 
je napojená na diaľnicu v troch bodoch s ďalším pripojením križovatkou Centrum na prieťah 
cesty II/517. V ÚPN je riešená úprava prieťahu cesty I/61, a to peážou zo Sládkovičovej ul. 
cez Štefánikovu ul. do križovatky ulíc M. R. Štefánika a Kukučínovej, kde je navrhovaná 
okružná križovatka. Trasa preložky cesty I/61 ďalej pokračuje pod objektom estakády 
diaľnice  na Okružnú ulicu, z ktorej pokračuje v novej trase pozdĺž železničnej trate a pri 
areáli TSM sa pripája na pôvodnú trasu I/61. Vedenie trasy II/517 je navrhované od okružnej 
križovatky v súbehu s cestou I/61na Sládkovičovu ulicu. V priestore križovatky ciest I/61 a 
III/06156 je cesta II/517 navrhovaná v novej trase pod OS Rozkvet s pripojením na pôvodnú 
cestu II/517 (ul. Slovenských partizánov) pomocou malej okružnej križovatky. Na ul. 
Slovenských partizánov je pri ČSPL ESSO a pripojení Lánskej ulice navrhovaná ďalšia malá 
okružná križovatka v rámci úprav komunikačnej siete v súvislosti s budovaním diaľnice D1. 

V súvislosti s budovaním diaľnice je navrhovaná úprava cesty I/61 od diaľničnej križovatky 
Sverepec po križovatku s cestou III/06156 do UO Dolný a Horný Moštenec. 

Preložka cesty I/61 z centrálnej časti mesta umožňuje transformáciu ul. Ľ. Štúra na mestskú 
triedu C1, čo je v súlade s jej polohou, súčasným i navrhovaným usporiadaním okolitej 
zástavby.  

Obr. J.2.3-1 Možný výzor mestskej triedy (bulváru) podľa štúdie z r. 1994 
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Pre organizáciu dopravy na miestnych komunikáciách sú navrhované dva mestské okruhy. 
Tieto okruhy sú vzhľadom na okolitú zástavbu vedené po súčasných komunikáciách a po 
navrhovaných preložkách ciest I/61 a II/517.  

Vnútorný okruh je vedený ulicami Okružnou, navrhovaným úsekom I/61 pod estakádou D1, 
M. R. Štefánika, Slovenských partizánov, úsekom Lánskej s prepojením na Kuzmányho ulicu 
a Jánskou ulicou.  

Stredný okruh je v severnej časti vedený v rovnakej trase ako vnútorný okruh t. j. ulicami 
Okružnou, navrhovaným úsekom I/61 pod estakádou D1, M. R. Štefánika, Sládkovičovou, 
navrhovanou preložkou cesty II/517 pod OS Rozkvet, prepojením na Lánsku ulicu pri 
športovej hale, Kuzmányho ulicou a Jánskou ulicou.  

Účelom vytvorenia oboch okruhov je zachytenie dopravy a jej rozdelenie k jednotlivým 
cieľom tak, aby sa minimalizovala tranzitná doprava v centre mesta. Zabezpečenie funkcie 
mestských okruhov bude potrebné realizovať pomocou organizácie dopravy (preferencie 
dopravného pohybu na mestskom okruhu).  

Grafické znázornenie trás oboch okruhov je v priloženej schéme „Návrh mestských okruhov“. 

Dôležité úpravy komunikačnej siete mesta. 

ÚPN uvažuje v mestskej časti Západ s celkovou revitalizáciou areálu bývalých Považských 
strojární. V súvislosti s tým navrhuje nové dopravné napojenie areálu bývalých Považských 
strojární na nadradenú cestnú sieť podľa riešenia v rámci projektu modernizácie železničnej 
trate č. 120 (Reming Consult, a.s.), a to mimoúrovňovým križovaním zbernej komunikácie B2 
do MČ Milochov so železničnou traťou a realizáciou odbočky v triede B3 popri Váhu s jej 
pripojením na cestu II/517 v mieste pripojenia privádzača diaľničnej križovatky „Považská 
Bystrica - Centrum“.   

Výhľadovo počíta aj s vytvorením novej zbernej komunikácie B3 na západnej strane areálu 
bývalých PS, s jej prevedením severnou časťou areálu, s mimoúrovňovým križovaním 
železničnej trate č.120 aj cesty do Milochova a s napojením na navrhovanú nábrežnú 
komunikáciu B3 (v rámci výhľadu počíta aj s mimoúrovňovým križovaním tejto zbernej 
komunikácie so železničnou vlečkou do prístavu).  

V priestore MČ Milochov v nadväznosti na novú trasu modernizovanej železničnej trate 
uvažuje ÚPN v oboch variantoch s premiestnením súčasnej cesty III/517001 do polohy 
terajšej železničnej trate a s jej predĺžením až do priestoru chatovej osady Cerov (a teda 
s prepojením až do Nosíc a Púchova).  

V rozvojovom území medzi vlastným mestom a MČ Považská Teplá (lokalita Lúčky) navrhuje 
ÚPN nové komunikácie vo funkčnej triede C2 a C3. Rovnako sú navrhované komunikácie 
pre novo uvažovanú výstavbu v priestore UO Praznov a Podmanín (MČ Východ). 

ÚPN navrhuje malú okružnú križovatku v mieste pripojenia cesty III/517002 do UO 
Podmanín a cesty III/517003 do UO Zemiansky Kvašov na cestu II/517.  

Navrhovaná je nová komunikácia funkčnej triedy C2 súbežná s cestou II/517, ktorá spája 
priestor OS SNP s lokalitou Šurabová a následne s cestou III/517004 do UO Praznov. 

ÚPN navrhuje nové napojenie UO Orlové z cesty II/507 v časti Potoky-Viešky komunikáciou 
funkčnej triedy C3 v priestore športovo-rekreačného areálu Orlové s prepojením na sieť 
komunikácií v UO 

ÚPN navrhuje prepojiť z cesty I/61 navrhované rekreačno-športové areály Vŕbie a Rybníky 
komunikáciami funkčnej triedy C2 nadjazdmi nad železničnou traťou (v súlade s riešením 
modernizácie železničnej trate č. 120) a výhľadovo aj ich prepojenie 2 mostami cez staré 
koryto Váhu do priestoru Sihote. V priestore Považskej Teplej slúži toto prepojenie zároveň 
ako prístup z cesty I/61 do navrhovaného priemyselného parku Považská Teplá 
a zabezpečuje aj dopravné napojenie železničnej zastávky.  
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ÚPN tiež navrhuje nové dopravné napojenie UO Jelšové (MČ Západ) na nadradenú cestnú 
sieť predĺžením ul. E.M.Šoltésovej miestnou komunikáciou funkčnej triedy C2 pozdĺž 
novonavrhovanej IBV do priestoru Kunovca s napojením na cestu I/61 južne od diaľničnej 
križovatky Sverepec. 

S ďalším dopravným napojením tohto UO v návrhovom období uvažuje ÚPN vybudovaním 
spojnice Sládkovičovej ul. a ul. E.M. Šoltésovej a výhľadovo aj s ďalším prepojením z cesty 
I/61 (z križovatky ciest I/61 a preložky II/517) v smere k mestskému cintorínu. 

S novými miestnymi komunikáciami v priestore dostavby OS Rozkvet počíta ÚPN vo 
funkčných triedach C2, C3, resp. D1. 

ÚPN navrhuje aj prepojenie ul. Slovenských partizánov (z okružnej križovatky na styku s 
preložkou cesty II/517) medzi areálom NsP a OD TESCO na Lánsku ul., a to komunikáciou 
funkčnej triedy B2. 

ÚPN naznačuje aj možnosť výhľadového napojenia priestoru Sihote vo funkčnej triede 
B2 diaľničnej križovatky Centrum. 

Grafické vyjadrenie navrhovaných nových komunikácií je v priloženej schéme „Návrh nových 
komunikácií“. 

J.2.4.  Vybavenosť komunikačnej siete 

Autoservisy a autoopravovne 

ÚPN ich umiestňuje najmä v rámci plôch výroby, výrobných a nevýrobných služieb, pričom 
môžu byť ako drobné prevádzky umiestňované aj v obytnej zástavbe (najmä IBV) v súlade 
s navrhovanými regulatívmi a za predpokladu neobťažovania susedných objektov hlukom a 
exhalátmi (vybavenie príslušnými technickými zariadeniami), pretože tento typ prevádzky si 
nevyžaduje veľké nároky na plochy, prípadne objekty. 

Čerpacie stanice pohonných látok 

ČSPL nie je možné v tomto stupni ÚPD presne v území lokalizovať, pretože každé 
umiestnenie ČSPL je skôr predmetom územného konania pri konkrétnej ponuke investora a 
vyžaduje komplexné posúdenie vplyvov na životné prostredie podľa osobitných predpisov.  

Dnešné rozmiestnenie ČSPL je dané predovšetkým vzťahom k prieťahom ciest I/61 a II/507 
cez mesto. Nie sú zohľadnené potreby jednotlivých častí mesta, ktorým by vyhovovalo 
väčšie množstvo čerpacích staníc, ale menšieho typu (vypočítaná potreba vo viacerých MČ 
predstavuje 1 stojan). 
 
Tab. J.2.4-1 Výhľadová potreba čerpacích stojanov  

MČ 
Výhľadový 

počet 
obyvateľov 

Výhľadový 
počet 

vozidiel  
pre 1:2,5 

Orientačný 
priebeh  
v km.r-1 

Spotreba 
PHL 

v litroch 

Potreba 
čerpacích 
stojanov 

max. 

Potreba 
čerpacích 
stojanov 

min. 

Stav - 
počet Rozdiel 

Stred 769 307,6 4,306.400 322.980 1 1  -1 

Sever 4.270 1.708,0 23,912.000 1,793.400 4 3 6 2 

Lány 6.130 2.452,0 34,328.000 2,574.600 6 4  -6 

SNP 6.466 2.586,4 36,209.600 2,715.720 6 4  -6 

Rozkvet 10.490 4.196,0 58,744.000 4,405.800 10 7 6 -4 

Hliny 5.090 2.036,0 28,504.000 2,137.800 5 3  -5 

Za Váhom 2.200 880,0 12,320.000 924.000 2 2 20 18 

Západ 5.957 2.382,8 33,359.200 2,501.940 6 4  -6 

Juh 1.797 718,8 10,063.200 754.740 2 1  -2 

Východ 1.854 741,6 10,382.400 778.680 2 1  -2 

Považská Teplá 2.225 890,0 12,460.000 934.500 2 1 6 4 

Milochov 1.295 518,0 7,252.000 543.900 2 1  -2 
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MČ 
Výhľadový 

počet 
obyvateľov 

Výhľadový 
počet 

vozidiel  
pre 1:2,5 

Orientačný 
priebeh  
v km.r-1 

Spotreba 
PHL 

v litroch 

Potreba 
čerpacích 
stojanov 

max. 

Potreba 
čerpacích 
stojanov 

min. 

Stav - 
počet Rozdiel 

Šebešťanová,  
Podvažie 1.457 582,8 8,159.200 611.940 2 1  -2 

Spolu 50.000 20.000,0 280,000.000 21,000.000 50 33 38 -12 

Poznámka:  
• priemerný priebeh 1 OA je výhľadovo uvažovaný orientačne 14.000km za rok , 
• priemerná spotreba PH je výhľadovo uvažovaná pre OA 7,5 l/100km, 
• umiestnenie ČSPL je možné nahradzovať v susediacich mestských častiach  

 
Prechod prevádzky ČSPL do súkromného vlastníctva vedie k umiestňovaniu týchto staníc 
podľa aktivít investorov. Určenie miest vhodných pre výstavbu ČSPL, resp. zvýhodnenie 
priestorov, kde je nedostatok čerpacích staníc pohonných látok, by malo byť predmetom 
následnej detailnejšej ÚPD, resp. opatrení zo strany mesta. 

J.3.  Statická doprava 

Statická doprava je v meste Považská Bystrica charakterizovaná relatívne dobrým 
zabezpečením nárokov na odstavné a parkovacie plochy v centrálnej časti mesta. Tieto sú 
zabezpečované rozsiahlymi plochami sústredeného parkovania, čo je však na druhej strane 
znakom nie veľmi efektívneho využitia plôch v centre mesta. Na rozdiel od centra mesta je  
citeľný nedostatok parkovacích miest v mestských častiach s intenzívnou zástavbou 
bytovými domami (najmä MČ Lány, SNP, Hliny a Rozkvet), kde členitosť územia a intenzita 
zástavby zhoršujú možnosti vytvorenia plôch sústredeného parkovania. 

Súčasný nedostatok parkovacích plôch v mestách je vyvolaný tým, že statická doprava bola 
v minulosti pri zabezpečovaní investičnej výstavby riešená značne nesystémovo a na jej 
realizáciu neboli vydávané zodpovedajúce prostriedky. Deficit parkovacích miest, najmä 
v oblastiach s intenzívnou zástavbou, je navyše zhoršovaný vysokým nárastom stupňa 
motorizácie. Pre potreby odstavovania motorových vozidiel sú okrem vybudovaných 
úrovňových, povrchových parkovísk využívané predovšetkým plochy miestnych komunikácií. 
V meste sa ďalej nachádza viacero lokalít s niekoľkými až niekoľkými desiatkami 
individuálnych radových garáží, pri ktorých sa k nízkej intenzite využitia príslušnej plochy 
pripája aj ich nízka estetická úroveň a často aj hygienická závadnosť. 

Návrh dopravného riešenia v rámci ÚPN je preto zameraný na riešenie potrieb statickej 
dopravy na území celého mesta kvalitatívne intenzívnejším spôsobom s vytváraním 
podmienok pre umiestňovanie hromadných garáží vo vhodných lokalitách. 

Návrh statickej dopravy vychádza z nasledovných predpokladov: 
• zabezpečenie odstavovania motorových osobných vozidiel je vypočítané a navrhované 

pre výhľadový stupeň automobilizácie 1 : 2,5, 
• očakávaná deľba dopravnej práce medzi IAD a MHD v pomere 25 % : 75 %, 
• odstavovanie motorových vozidiel v hromadných garážach a na voľných plochách v 

pomere cca 1:1 až 1:2 podľa druhu zástavby, 
• v zástavbe s rodinnými domami zabezpečenie odstavovania vozidiel v rámci jednotlivých 

pozemkov, 
• postupné nahrádzanie garážových „kolónií“ novými kapacitnými hromadnými garážami 

(HG), 
• vybavenie všetkých novo realizovaných objektov potrebným počtom odstavných miest pre 

motorové vozidlá v rámci príslušných objektov, resp. pozemkov. 

Výhľadové nároky statickej dopravy sú určované podľa novej normy STN 73 6110 
„Projektovanie miestnych komunikácií“ z roku 2004, ktorá zohľadňuje súčasný nárast 
motorizmu ako aj intenzívnejšie využívanie motorových vozidiel v cestnej doprave. 
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Bilancia a návrh riešenia statickej dopravy sú spracované v priloženej tabuľke Tab. J.3-1 - 
„Bilancia statickej dopravy“.   

Nároky na hromadné garáže sú premietnuté do grafickej časti ÚPN, a to tak, že sú v 
niektorých prípadoch priamo umiestnené v konkrétnych lokalitách, v iných prípadoch je ich 
umiestnenie len orientačne naznačené potrebou miest v HG v jednotlivých mestských 
blokoch. 

Rozmiestnenie odstavných a parkovacích plôch je spracované v grafickej časti ÚPN (výkres 
č.3 – Verejné dopravné vybavenie) a schéme „Statická doprava“. Riešenie statickej dopravy 
je možné doplniť o pozdĺžne parkovanie na komunikáciách funkčnej triedy C2, C3 resp. D1 
(obytná zóna) podľa ich šírkového usporiadania. V rámci organizácie dopravy je potrebná 
regulácia využitia uličného priestoru tak, aby nedochádzalo ku kolíziám odstavených vozidiel 
s dopravnou premávkou. 

J.4.  Cestná hromadná doprava 

J.4.1.  Prímestská hromadná doprava (PHD) 

Cestná hromadná doprava je zabezpečovaná SAD Trenčín, a.s. - prevádzkarňou Považská 
Bystrica a zahrňuje jednak prímestskú a diaľkovú autobusovú dopravu, jednak mestskú 
autobusovú dopravu – MHD. Závod sa nachádza pri ceste II/507 v UO Považské Podhradie 
rozlohou cca 4,2 ha. Pri poklese využitia intenzity autobusovej dopravy je možné doplniť 
využitie tejto plochy pre obdobné funkcie rovnakého zamerania (iný dopravca, servis a 
opravovňa prípadne pre účely logistiky). 

Pre účely prímestskej a diaľkovej dopravy je v meste Považská Bystrica vybudovaná 
autobusová stanica a nasledovné zastávky: 
• autobusová stanica (v blízkosti vstupu do areálu bývalých Považských strojární), 
• zastávka Železničná stanica, 
• zastávka Kukučínova ulica, 
• zastávka Váh, 
• zastávka Dom služieb, MHD, 
• zastávka parkovisko ABŠO, 
• zastávka SPŠS, 
• zastávka Pošta, 
• zastávka VÚB, 
• zastávka TSM. 

Ostatné zastávky sa nachádzajú v územne oddelených mestských častiach, ktoré sú 
súčasťou riešeného územia. Trasovanie liniek a zastávky prímestskej a diaľkovej 
autobusovej dopravy sú uvedené v schéme „Diaľková a prímestská doprava SAD“. 
Rozloženie zastávok v územne oddelených mestských častiach dopĺňa aj funkciu liniek MHD 
do týchto lokalít.  

Z uvedených zastávok má najväčší význam autobusová stanica s rozlohe cca 1,8 ha a 
zastávka pri železničnej stanici s väčším počtom stojísk. Prímestská a diaľková autobusová 
doprava je v súčasnosti zabezpečovaná cca 62 linkami (26 liniek prímestskej hromadnej 
dopravy a 36 liniek diaľkovej autobusovej dopravy). Vzhľadom na charakter tejto dopravy je 
to premenlivá hodnota, ktorá sa prispôsobuje dopravným nárokom. Počet spojov na 
jednotlivých linkách diaľkovej autobusovej dopravy je relatívne malý. V súvislosti s poklesom 
využívania cestnej automobilovej dopravy ako aj zmenami vo využití areálu bývalých 
Považských strojární dochádza k zníženiu využitia autobusovej stanice. ÚPN preto navrhuje 
zmenšenie plochy tejto stanice zhruba na polovicu (0,93 ha). V prípade realizácie 
navrhovanej úpravy bude potrebné upraviť usporiadanie autobusovej stanice podľa 
aktuálneho počtu liniek a spojov. 
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V rámci riešenia prímestskej hromadnej dopravy je potrebné uvažovať s vytvorením  
integrovaného systému prímestskej dopravy, ktorý by združoval cestnú a železničnú 
hromadnú dopravu.  

Nosné prvky integrovaného systému prímestskej dopravy by tvorila železničná trať č. 120 v 
úseku Trenčín - Žilina. Na tento úsek by bola napojená sieť cestnej hromadnej dopravy v 
miestach železničných staníc (Trenčín, Dubnica, Ilava, Púchov, Považská Bystrica, Bytča a 
Žilina). Usporiadanie prímestskej aj mestskej autobusovej dopravy v Považskej Bystrici 
umožňuje realizáciu takéhoto systému bez veľkých investičných nákladov, vytvorenie 
integrovaného systému prímestskej dopravy v riešenom priestore však spočíva najmä v 
organizačnom zabezpečení. Prepojenie železničnej a autobusovej dopravy je významné 
najmä pre obce, ktoré nemajú priamy prístup k železnici. Autobusové linky pozdĺž 
železničnej trate by mali len doplňujúci charakter. Vytvorenie integrovaného systému 
prímestskej dopravy je otázkou koordinovania vlakových spojení s nadväznými 
autobusovými linkami. 
 
J.4.2.  Mestská hromadná doprava (MHD) 
 
Mestskú hromadnú dopravu na území Považskej Bystrice zabezpečuje od r. 2006 Mestská 
dopravná spoločnosť, a.s., Považská Bystrica. Mestská hromadná doprava je 
charakterizovaná vyšším počtom liniek, čo je vyvolané územne odčlenenými MČ dopravne 
obsluhovanými práve touto dopravou. Zoznam liniek je uvedený v nasledovnej tabuľke: 
 
Tab. J.4.2-2 Zoznam liniek MHD v meste Považská Bystrica (stav k 1.1.2008) 

Číslo linky    Trasa 

 2   Podvažie – Orlové – aut.stanica – žel.stanica – nemocnica - TESCO 
20   Podvažie – Pov.Podhradie – aut.stanica – žel.stanica  
 3   Žel.stanica – aut.stanica – nemocnica – Zakvášov 
 4   Žel.stanica – aut.stanica – nemocnica – TESCO – Zem. Kvášov 
40   Žel.stanica – aut.stanica – nemocnica – TESCO – Zakvášov – Hliny, rázc. 
 5   Žel.stanica – aut.stanica – Pov. Teplá 
 6   Orlové – žel.stanica – aut.stanica –  nemocnica 
 7   Aut. stanica – žel.stanica – Jelšové (Šoltésovej ul.) 
 8   Nemocnica – žel.stanica – Dolný Milochov 
 9   Aut. stanica – žel.stanica – Horný Moštenec 
99   Hypernova – sídl. Rozkvet (Helenská ul.) – Hypernova 
10   Žel.stanica – aut. stanica – sídl.Rozkvet (ul.Novomeského)  

  100   Žel.stanica – aut. stanica – TESCO – sídl.Rozkvet  
11   Žel.stanica – aut. stanica – sídl.Rozkvet (ul. ČSA) 

  110   Žel.stanica – aut. stanica – Zakvášov – TESCO – sídl.Rozkvet (ul. ČSA) 
12   TESCO – sídl.Rozkvet (ul. ČSA) 

  120   TESCO – žel.stanica 
31   Žel.stanica – aut. stanica – Podmanín 

  310   Žel.stanica – aut. stanica – nemocnica – Podmanín 
32   Žel.stanica – aut. stanica – Praznov 

  320   Žel.stanica – aut. stanica – nemocnica – Praznov 
  

Potreba hustoty spojov je výrazná pri prepojení OS SNP a Rozkvet na autobusovú a 
železničnú stanicu. Počet spojov na linkách je flexibilný v závislosti na počte cestujúcich v 
priebehu dňa. 

Väčšina liniek je viazaná na autobusovú aj železničnú stanicu (linky 2, 20, 3, 4, 40, 5, 6, 7, 9, 
10, 100, 11, 110, 31, 310, 32,320), alebo len na železničnú stanicu (linky č. 8, 120), ostatné 
linky (č. 12, 99) doplňujú prepojenie na hlavné nákupné centrá (TESCO, Hypernova). 

Súčasné trasovanie liniek a zastávky mestskej hromadnej dopravy sú uvedené v schéme 
„Mestská hromadná doprava“. Návrh nových liniek MHD v nadväznosti na návrh rozvoja 
funkčných plôch v ÚPN rieši Generel dopravy mesta Považská Bystrica. 
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Vzhľadom na veľkosť a charakter územia nepredpokladá ÚPN budovanie iných druhov 
mestskej hromadnej dopravy (električka, trolejbus), nakoľko súčasný typ MHD s 
výkonnosťou 4.000 - 6.000 cestujúcich/šp.h. je pre uvažovanú sieť MHD kapacitne 
postačujúci. 

Pre dopravnú obsluhu mesta sa sleduje tzv. „dopravný trojuholník“. Sú to vzdialenosti medzi 
centrom mesta, autobusovou a železničnou stanicou. Tieto údaje určujú možnosť pešieho 
prepojenia od zdrojov hromadnej dopravy k cieľom sústredeným do mestského centra.  

Vzdialenosti pre Považskú Bystricu sú: 
• mestské centrum – autobusová stanica    1.880 m, 
• mestské centrum – železničná stanica    1.710 m, 
• autobusová stanica – železničná stanica       630 m. 

Uvedené vzdialenosti sú pomerne veľké a hlavne vzťahy k mestskému centru si vyžadujú 
zabezpečenie hromadnou dopravou.  

Veľká je aj vzdialenosť medzi autobusovou a železničnou stanicou, čo je podmienené 
pôvodnou preferenciou lokalizácie autobusovej stanice blízko vstupu do areálu bývalých 
Považských strojární. ÚPN s novou lokalitou autobusovej stanice, vzhľadom na vysoké 
investičnej náklady s tým spojené, v návrhovom období ÚPN neuvažuje. V zmysle úvah 
MDS, a.s. však počíta so zásadnou rekonštrukciou súčasnej autobusovej stanice. 

Pre zabezpečenie MHD v návrhovom období ÚPN by mal platiť zásada jej postupnej 
ekologizácie (výmena zastaraných typov autobusov, prechod na plynový pohon). 

J.5.  Železni čná doprava 
 
Železničná doprava, zvlášť čo sa týka nákladnej dopravy, je charakteristická poklesom 
prepravovaných objemov. Je to vidieť na nasledovných údajoch o zaťažení železničnej trate 
č. 120 v úseku Púchov – Žilina v tabuľke prevzatej z dopravnej časti prieskumov a rozborov, 
2002): 

Tab. J.5-1  Zaťaženie železničnej trate č.120 

Traťový úsek Smer Osobná 
doprava 

Nákladná 
doprava 

Spolu Stupeň 
obsadenia 

P 38 42 80 0,41 Púchov – Žilina  
GVD 1994/95 N 39 37 76 0,40 

P 33 32 65 0,38 Púchov – Žilina  
GVD 2000/01 N 37 30 67 0,39 

 
Dvojkoľajná, elektrifikovaná železničná trať č. 120 je súčasťou medzinárodného 
multimodálneho koridoru Va. Pre túto trať sa uvažuje v úseku Púchov – Žilina s úpravou 
traťovej rýchlosti na 140 km.h-1, resp. 160 km.h-1, čo si bude vyžadovať úpravu smerových 
pomerov medzistaničných úsekov aj v staniciach. 

Súčasný stav: 
• medzistaničný úsek Púchov – Považská Bystrica: 

- smerové pomery – traťová rýchlosť 100 km/h, 
- železničný zvršok – tvar R65 na betónových podvaloch, osová vzdialenosť koľají 4,10 - 

4,15 m, zastávka Milochov 4,5 m s krátkym nástupišťom, 
• medzistaničný úsek Považská Bystrica – Považská Teplá: 

- smerové pomery – smerové oblúky vyhovujú rýchlosti 85 - 90 km/h, 
- železničný zvršok – tvar R65, na betónových podvaloch, osová vzdialenosť koľají 4,0 - 

5,74 m. 
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Napriek pomerne nízkemu využitiu železničnej trate je železničná doprava zdrojom vysokých 
hladín hlučnosti – až 75,27 dB(A) u zdroja, čo si bude vyžadovať vybudovanie ochranných 
proti hlukových stien. 

Vedenie trate, ochranné pásma a návrh vedenia novej trasy na návrhovú rýchlosť 140-160 
km.h-1 je uvedené v nasledovnej schéme „Železničná doprava“. Z uvedenej schémy vidieť, 
že zmeny vo vedení trate č. 120 v priestore Považskej Bystrice nie sú rozsiahle. Väčšie 
zmeny sú v priestore UO Horný Milochov a tiež v priestore MČ Považská Teplá.  

Technické opatrenia v súvislosti s modernizáciou železničnej trate budú mať za následok 
zníženie hladiny hlučnosti, na druhej strane však zvýšenie prevádzkovej rýchlosti a nárast 
dopravnej intenzity podľa miery využívania multimodálneho dopravného koridoru povedú k 
nárastu hladiny hlučnosti. Uvedené faktory vedú k potrebe realizácie protihlukovej steny, 
resp. oplotenia pre zvýšenie bezpečnosti prevádzky na železničnej trati.  

V rámci modernizácie železničnej trate dôjde k úprave železničnej stanice Považská 
Bystrica, kde sa uvažuje s návrhovou traťovou rýchlosťou 140 km.h-1, s vybudovaním 
nástupíšť a podchodu pre cestujúcich, ako aj ďalších objektov technického charakteru. 
Minimálna potrebná dĺžka nástupišťa je 400 metrov.  

V návrhu modernizácie železničnej trate sa uvažuje aj so zrušením železničnej stanice 
Považská Teplá a jej pretransformovaním na železničnú zastávku (z prevádzkových dôvodov 
podľa miery využitia tejto stanice). Zastávka je situovaná v mieste súčasnej stanice.  

Podľa projektu modernizácie železničnej trate bude preložená aj železničná zastávka  
v Milochove do severnejšej polohy podľa zmeny trasy železničnej trate (preložka na 
železničný most cez VN Nosice). 

ÚPN uvažuje na základe vypracovanej štúdie (pozri kapitolu J.7. Vodná doprava) s 
umiestnením prístavu na strane železničnej stanice južne od súčasného premostenia Váhu, 
preto uvažuje aj s možnosťou zavlečkovania prístavu zo severného okraja železničnej 
stanice Považská Bystrica. Dĺžka navrhovaného vlečkového pripojenia na železničnú stanicu 
je cca 400 metrov, predpokladaná dĺžka vlečky v prístave je cca 370 metrov. Upresnenie 
zavlečkovania prístavu je možné v následnej projektovej dokumentácii podľa návrhu 
usporiadania železničnej stanice aj prístavu. Pri projektovej dokumentácii úpravy železničnej 
stanice Považská Bystrica je však na tento aspekt potrebné prihliadať. 

Križovanie modernizovanej železničnej trate s miestnymi komunikáciami navrhuje ÚPN z 
hľadiska jej významu mimoúrovňovo. Rovnako uvažuje aj s mimoúrovňovým križovaním 
vlečky do prístavu s novo navrhovaným cestným prepojením priestoru bývalých Považských 
strojární na cestu II/517. Úpravy navrhované v ÚPN je potrebné posúdiť, resp. zohľadniť 
v PD pre modernizáciu železničnej trate. 

ÚPN uvažuje v zmysle ZaD ÚPN VÚC Trenčianskeho kraja 2004 aj s územnou rezervou pre 
výhľadovú trasu vysokorýchlostnej železničnej trate (VRT) v severojužnom smere 
(prepojenie priestoru Katovíc cez Žilinu na Bratislavu a Viedeň s návrhovou rýchlosťou min. 
220 km.h-1). Trasa, mierne upravená (bez podstatného vplyvu na pôvodný návrh trasy) 
vzhľadom na podrobnejšiu mierku ÚPD, prechádza na území Považskej Bystrice cez 
mestské časti Milochov, Za Váhom, Šebešťanová, Podvažie a Považská Teplá s 
pokračovaním od križovatky Vrtižer súbežne s trasou diaľnice. VRT nemá prepojenie na 
riešené územie (v Považskej Bystrici sa vzhľadom na charakter VRT nepočíta so stanicou) a 
v riešenom území tak vytvára len negatívny obmedzujúci prvok (hlučnosť, ďalší most cez 
Váh, oddeľujúce účinky v severnej časti územia mesta). Dostáva sa do kolízie s výhľadovým 
návrhom priemyselného parku v priestore UO Považské Podhradie a MČ Šebešťanová, kde 
v prípade tejto trasy VRT bude potrebné jej vedenie na estakáde (ako súčasť mostu cez 
Váh).4  

                                                           
4  V prípade prehodnotenia návrhu trás VRT na území Slovenska bude v zmenách a doplnkoch ÚPN  

(v nadväznosti na zmeny a doplnky ÚPN VÚC)  potrebné upraviť výhľadovú trasu VRT s potrebnou územnou 
rezervou, resp. prehodnotiť jej situovanie na území mesta Považská Bystrica. 
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J.6.  Pešia a cyklistická doprava 

J.6.1.  Pešia doprava 

Koncepcia riešenia pešej dopravy vychádza z princípu prepojenia mestského centra s 
ostatnými mestskými časťami.  

Pešia doprava je založená na dotvorení pešej zóny v centrálnej mestskej zóne. Z tohto 
priestoru vychádzajú hlavné smery peších trás jednak na autobusovú a železničnú stanicu, 
jednak pozdĺž Domanižanky k OS Lány a SNP. Dôležitou pešou trasou z pešej zóny je smer 
na OS Rozkvet, jeho nevýhodou je však potreba prekonávania značného výškového 
rozdielu.  

Vybudovanie okružnej križovatky na preložke cesty I/61 a ulíc Kukučínova a M. R. Štefánika 
vytvára zároveň ďalší uzol pešej dopravy, kde sa rozvetvujú trasy v smeroch do ulíc M. R. 
Štefánika, Kukučínovej, Hviezdoslavovej, na cestný most cez Váh, pozdĺž Mošteníka do UO 
Jelšové a na OS Rozkvet. V miestach križovania komunikácií s intenzívnou dopravou 
navrhuje ÚPN vybudovanie podchodov pre peších, a to : 
• pod preložkou cesty I/61 a železničnou traťou (z OS Stred do lokality Vŕbie - v rámci 

modernizácie železničnej trate), 
• na ulici Slovenských partizánov (2 podchody z CMZ a 1 podchod v predĺžení ul. 1.mája),  
• na Jánskej ulici (z CMZ k starému cintorínu a Kalvárii), 
• z Považskej Teplej na navrhovanú železničnú zastávku (v rámci modernizácie železničnej 

trate). 

Kvôli výškovému usporiadaniu územia je križovanie pešej trasy z OS Rozkvet v smere na 
ulicu kpt. Nálepku navrhované ako nadchod. 

Úpravami trás – preložiek ciest I/61 a II/517 – bude dochádzať k zmene dopravného 
zaťaženia na ulici M. R. Štefánika a na ul. Ľ. Štúra. To zároveň upravuje aj počet chodcov 
pozdĺž týchto komunikácií, preto ÚPN na týchto komunikáciách odporúča riešiť organizáciu 
pešej dopravy (pešie priechody) s pomocou svetelnej signalizácie. 

V priestore MČ Považská Teplá a MČ Za Váhom (UO Považské Podhradie) navrhuje ÚPN 
vybudovať ich vzájomné pešie a cyklistické prepojenie s využitím jestvujúceho mosta nad 
Vážskym kanálom, vybudovaním nového podchodu pod diaľnicou D15 a novej lávky pre 
peších cez staré koryto Váhu. Trasa v priestore železničnej zastávky Považská Teplá využije 
podchod pod železničnou traťou navrhovaný v rámci jej modernizácie. 

J.6.2.  Cyklistická doprava 

Riešené územie vzhľadom na svoju výškovú členitosť obmedzuje plný rozvoj cyklistickej 
dopravy, ktorá je takto zameraná najmä na športové a rekreačné využitie. Keďže mesto leží 
na Váhu, vzniká tu možnosť zabezpečenia Vážskej cyklistickej trasy na pravom brehu Váhu 
využitím a úpravou hrádzí okolo rieky. Ostatné trasy zabezpečujú prepojenie centra 
s územne odčlenenými mestskými časťami, okolitými obcami a rekreačnými cieľmi. 
 
Tab. J.6.2-1 Trasy cyklistickej dopravy 

Por.čís. Označenie Dĺžka v m 

1 Trasa Považská Bystrica - Horný Moštenec 11.640 
2 Trasa Považská Bystrica - Praznov 3.520 
3 Trasa Praznov - Kostolec 2.320 
4 Trasa Praznov - Kostolec 920 
5 Trasa Považská Bystrica - Vážska trasa 1.670 
6 Trasa Orlové - Považské Podhradie 3.880 

                                                           
5  Ktorej schválenú trasu ÚPN mesta Považská Bystrica inak plne rešpektuje. 
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Por.čís. Označenie Dĺžka v m 
7 Vážska cyklistická trasa 3.170 
8 Vážska cyklistická trasa 6.850 
9 Trasa Považská Teplá - Manínska úžina 3.700 

 Spolu 37.670 
 
Tieto trasy cyklistickej dopravy sú doplnené možnosťami prepojenia hlavných cieľov v meste 
po mestských komunikáciách. Pri situovaní cyklistických trás pozdĺž ciest I. a II. triedy je 
potrebné uvažovať s ich umiestnením v samostatnom pruhu. Cyklistické trasy je potrebné 
navrhovať v profile šírky 250 cm s minimom kolíznych bodov s automobilovou dopravou a s 
bezbariérovou úpravou. Navrhované cyklistické trasy sú v zásade obojsmerné a mali by byť 
dopĺňané zariadeniami pre odstavovanie bicyklov v správe jednotlivých objektov (obchodné 
centrá, stanice, športové areály, kultúrne zariadenia a pod.). 

* 
Grafické vyjadrenie návrhu pešej a cyklistickej dopravy je v grafickej časti ÚPN (výkres č. 2 - 
Priestorové usporiadanie a funkčné využívanie územia a výkres č.3 – Verejné dopravné 
vybavenie) a v schéme „Pešia a cyklistická doprava“. 

J.7.  Vodná doprava 
 
Vodnú dopravu navrhuje ÚPN na rieke Váh, ktorá je podľa Dohody AGN označená ako 
národná vodná cesta E81 medzinárodného významu triedy Va, resp. Vb (minimálna svetlá 
výška premostení = 7,00 m). Budovanie úseku Púchov – Žilina, v ktorom sa nachádza 
Považská Bystrica, je zaradené do 3. etapy s predpokladom začatia rekonštrukcie a 
výstavby plavebných objektov po roku 2010. 6 

J.7.1.  Nákladný prístav 

V rámci budovania vodnej cesty sa uvažuje s vybudovaním verejného obchodného prístavu 
v Považskej Bystrici. Umiestnenie prístavu je v rámci ÚPN navrhované v koryte Váhu nad 
železničnou stanicou, čo umožňuje krátke napojenie prístavu na železničnú sieť. Rovnako 
výhodné je v tomto prípade aj napojenie na cestnú sieť, a to prostredníctvom novo 
navrhovanej komunikácie z priestoru bývalých Považských strojární na cestu II/517 v mieste 
pripojenia privádzača z križovatky Centrum na cestu II/517. Pre funkciu prístavu uvažuje 
ÚPN s plochou cca 2 ha, pričom komplexnosť dopravného napojenia (vodná, železničná a 
cestná doprava) vytvára príležitosť pre vybudovanie nadväzného logistického centra. 

Umiestnenie verejného prístavu je zvolené na základe výskumného projektu Lokalizácia 
verejných prístavov na Váhu (VÚD Žilina – Divízia vodnej dopravy, 05/1995).  

Odlišné umiestnenie prístavu prezentované v ZaD ÚPN VÚC Trenčianskeho kraja z r. 2004 
(na severnom okraji areálu bývalých Považských strojární) sa dostáva do kolízie s návrhom 
modernizovanej trasy železničnej trate č.120, nakoľko navrhované riešenie nevytvára pre 
vybudovanie prístavu dostatočný priestor.. Lokalitu podľa ÚPN VÚC je potrebné v ďalšej 
aktualizácii dokumentácie nahradiť lokalitou podľa ÚPN mesta Považská Bystrica.  

Ďalší uvažovaný variant umiestnenia prístavu podľa dokumentácie „Púchov – Žilina, 
Rekonštrukcia derivačného kanála pre plavebnú triedu Va.“ (Hydroinvest, s.r.o., 1996) na 
pravom brehu Váhu v MČ Za Váhom  je z hľadiska rozvoja mesta Považská Bystrica úplne 
nevhodný , nakoľko poloha prístavu v priestore derivačného kanála vytvára mimoriadne 
obtiažne podmienky pre pripojenie na dopravnú sieť, zvlášť na železničnú dopravu. Toto 
riešenie zároveň predlžuje trasy dopravných pohybov na diaľnicu cez križovatku Centrum a 

                                                           
6  Budovanie Vážskej vodnej cesty a tomu zodpovedajúcej dopravnej a prístavnej infraštruktúry je v súlade s 

Koncepciou rozvoja vodnej dopravy SR, schválenou uzn. č.469/ 2000 vlády SR. 
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trasy dopravných pohybov z priestoru bývalých PS (kde sa uvažuje s ďalšou revitalizáciou 
výrobných a obslužných funkcií).  

J.7.2.  Osobný prístav 

S umiestnením osobného prístavu uvažuje ÚPN v polohe na ľavom brehu starého koryta 
Váhu v lokalite Vŕbie nad cestným mostom cez Váh v napojení na športový a turistický 
prístav. S jeho dopravným pripojením mestskú cestnú sieť uvažuje jednak cez rekreačno-
športový areál, jednak predĺžením prístupovej komunikácie od nákladného prístavu. 
Podchodom pod železničnou traťou a Okružnou ul. bude napojený priamo na centrálnu časť 
mesta.  

J.7.3.  Športový a turistický prístav 

Športový prístav a športová lodenica mesta Považská Bystrica budú podľa ÚPN umiestnené 
v rámci rekreačno-športových plôch areálu Vŕbie, pričom dnešný areál športovej lodenice na 
ľavom brehu Váhu by mal ustúpiť nákladnému prístavu. 

S turistickým prístavom (resp. v kombinácii so športovým prístavom a lodenicou) uvažuje 
ÚPN variantne v zmysle niektorých štúdií aj v priestore športovo-rekreačného areálu Orlové. 
 
 

 


